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1 Ausgangslage und Zielsetzung

Die Stadt Mosbach (Baden) stellt mit ihren ca. 23.000 Einwohner*innen als Kreisstadt
des Neckar-Odenwald-Kreises und als wichtiger Versorgungs- und Arbeitsstandort
auch das Mittelzentrum dieser Region dar. Die Stadt gliedert sich neben der Kernstadt
in funf weitere Stadt- bzw. Ortsteile (Diedesheim, Lohrbach, Neckarelz,
Reichenbruch, Sattelbach). Mosbach liegt im Elztal, nahe der Mindung der Elz in den
Neckar an den sudlichen Auslaufern des Odenwaldes. Am Rande der Kernstadt
befinden sich zwei Hohenzuge (Henschelberg, Hardberg).

Die Rahmenbedingungen fur den Radverkehr stellen sich aufgrund der Tallage, der
zum Teil stark bewegten Topographie sowie den teilweise engen Strallenrdumen als
eher schwierig dar. Zudem wirken sowohl die Elz als auch die Bahnlinie und die grof3
dimensionierte B 27 innerhalb des Elztals als Barrieren und Herausforderungen fir
die Ertlichtigung eines anforderungsgerechten Radverkehrsnetzes fur den
Alltagsradverkehr.

Das Radverkehrskonzept aus dem Jahr 2009 diente der Stadt bislang als Grundlage
fur die Planung und Durchflihrung von Malinahmen zur Forderung des Radverkehrs
im Stadtgebiet. Einige MalRnahmen sind bereits umgesetzt, andere noch in Planung.
Seit 2009 haben sich darlUber hinaus relevante Rahmenbedingungen geandert. Zu
nennen sind hier Novellierungen der StVO und VwV-StVO, die Fortschreibung der
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 20101) sowie die Musterlésungen fir
Radverkehrsanlagen in Baden-Wiurttemberg. Auch Die RASt (2006) und die
Qualitatsstandards fur Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg befinden sich
derzeit (2022/2023) in der Fortschreibung.

Daruber hinaus ist aufgrund der bewegten Topografie im Stadtgebiet auch die
zunehmende Nutzung von elektrounterstiitzten Fahrrddern relevant, die weitere
Potenziale der Radnutzung im Stadtgebiet ermdglichen.

Daher wurde das Radverkehrskonzept von 2009 beziiglich der Netzkonzeption und
des Handlungsbedarfs auf Plausibilitat und Aktualitat geprift und aktualisiert.

Mit der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes wird

1 eine zukunftsweisende Entscheidungsgrundlage fur Politik und Verwaltung in
Hinblick auf die Erstellung von Investitionsprogrammen und die Bereitstellung
von Haushaltsmitteln gegeben und

1 die Einordnung der MalBBnahmen in den Gesamtrahmen der
verkehrsplanerischen und stadtebaulichen Aktivititen der Stadt Mosbach
ermoglicht.

1 Hinweis: Die PGV-Alrutz ist an diesen Erkenntnissen durch ihre aktive Mitarbeit in den Gremien der
FGSV und durch entsprechende Forschungsarbeiten involviert und aktuell an der Fortschreibung
der AREBA maCgeblich beteiligt.
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Grundlegende Ziele der Fortschreibung stellen dabei insbesondere die weitere
Forderung und Erhoéhung des Anteils Radfahrender sowie der Sicherheit beim
Radfahren durch den Ausbau einer anforderungsgerechten Infrastruktur flr den
Alltagsradverkehr dar. Durch eine Angebotsplanung sollen Anreize zur verstéarkten
Nutzung des Fahrrads als Alltagsverkehrsmittel weiter geschaffen und das Fahrrad
als wichtiger Verkehrstrager in der Stadt und im Stadtbild weiter etabliert und noch
sichtbarer gemacht werden.

Die Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes wurde in enger Abstimmung mit dem
Auftraggeber und einem projektbegleitenden Arbeitskreis erstellt. Zudem fand eine
abschlieRende Informationsveranstaltung fir die Offentlichkeit statt.

Grundlagen und Status Quo zum Radfahren in Mosbach

Im Folgenden werden zunadchst die aktuellen Rahmenbedingungen und
konzeptionellen Grundlagen zur Radverkehrsforderung in Mosbach erlautert.
AnschlieBend werden Entwicklungen radinfrastruktureller MaRnahmen zwischen der
Erstellung des Radverkehrskonzeptes im Jahr 2009 und der Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes (20232) beispielhaft dargelegt und eine kurze Status-Quo-
Betrachtung zur Situation fir den Radverkehr in Mosbach im Jahr 2021/2022
angefuhrt.

Rahmenbedingungen und konzeptionelle Grundlagen

Seit der Erstellung des Radverkehrskonzeptes der Stadt Mosbach im Jahr 2009 ist
die Bedeutung der Radverkehrsférderung auf Landesebene in Baden-Wirttemberg
in den vergangenen Jahren stark gestiegen. Dies zeigt sich insbesondere in der
Erstellung und politischen Beschlussfassung zur Umsetzung der landesweiten
RadSTRATEGIE im Jahr 2016. Dort werden anhand verschiedener Handlungsfelder
konkrete MalRnhahmen und Ziele der landesweiten Radverkehrsférderung definiert.
Die RadSTRATEGIE stellt in den letzten Jahren eine wesentliche Grundlage vieler
Aktivitaten auf Landesebene dar.

Ein zentraler Baustein der landesweiten Radverkehrsférderung stellt das RadNETZ
Baden-Wirttemberg dar. Als Basis fur die infrastrukturelle Ertlichtigung Gberregional
bedeutsamer Radachsen wurden diese zum RadNETZ weiterentwickelt und ein
RadNETZ Alltag sowie ein RadNETZ Freizeit definiert. FUr diese Radachsen wurden
landesweite Qualitatsstandards aufgezeigt, anhand derer die Radnetze sukzessive
ertlichtigt werden sollen.

Dariiber hinaus wurden auch Themen wie das Fahrradparken (inkl. Bike + Ride), die
Verkehrssicherheit, die Offentlichkeitsarbeit (z.B. RadKULTUR) sowie die generelle
Verbesserung der Férderméglichkeiten von radinfrastrukturellen Mafinahmen sowie
eine Personalstellenférderung in den letzten Jahren seitens des Landes flr eine

2 Als Bezugsjahr der Bestandserfassung der Wegeinfrastruktur gelten die Jahre 2021 und 2022.
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Starkung der Radverkehrsférderung betrachtet. Ein wichtiger Akteur u.a. in Hinblick
auf Kommunikation, Vernetzung und Weiterbildung stellt dabei die
Arbeitsgemeinschaft fahrrad- und fufl3géngerfreundlicher Kommunen Baden-
Wirttemberg e.V. (AGFK-BW) dar, ein Zusammenschluss von mittlerweile tber 100
Landkreisen, Stadten und Gemeinden in Baden-Wiurttemberg. Die AGFK-BW hat sich
die Etablierung einer aktiven und nachhaltigen Mobilitatskultur zum Ziel gesetzt.

Eine umfassende Analyse zur Situation der Radverkehrsforderung in Baden-
Wirttemberg stellt die 2022 veréffentlichte Wirkungskontrolle zur RadSTRATEGIE
des Landes Baden-Wiurttembergs2 dar.

Eine wichtige und zentrale Informationsplattform fir aktuelle Aktivitdten im
Zusammenhang der Rad- und Ful3verkehrsférderung in Baden-Wirttemberg existiert
zudem in der Webseite www.aktivmobil-bw.de.

In Mosbach selbst gilt das Radverkehrskonzept aus dem Jahr 2009 (bzw. diese
Fortschreibung dessen im Jahr 2023) als wichtigste konzeptionelle Grundlage fur die
Radverkehrsforderung der Stadt. Hierin werden vor allem der Alltags- und

Freizeitradverkehr thematisiert. Dariiber hinaus besteht ein
Verkehrsentwicklungsplan aus dem Jahr 2001, in dem auch der Radverkehr
betrachtet wurde.

Auch der touristische Radverkehr besitzt fir die Stadt Mosbach eine grol3e
Bedeutung. Viele (Uber-)regionale Rad(wander)wege fuhren durch das Stadtgebiet.
Als ein auf Abschnitten auch fur den stadtischen Alltagsradverkehr gern genutzter
Radweg abseits der eher vom Kfz-Verkehr gepragten Stral3en, fihrt der Elzuferweg
durch das Stadtgebiet. Als weitere touristische Radwege von Relevanz fir den
Alltagsradverkehr sind u.a. die Wanderbahn entlang einer ehemaligen Bahnstrecke
zwischen Mosbach und Mudau (insbesondere zur Anbindung der Ortschaften
Lohrbach, Sattelbach und Fahrenbach an Mosbach) oder auch der Neckartalradweg
durch das westliche Stadtgebiet Mosbachs (Mosbach-Neckarelz) zu nennen.
DarlUber hinaus findet auch der Main-Neckar-Radweg in Mosbach-Neckarelz sein
Ende (bzw. Anfang) und auch der Odenwald-Madonnen-Radweg fiihrt entlang einer
Routenalternative durch das Stadtgebiet Mosbachs. Zudem tangieren der 3-Lander-
Radweg sowie der 3-Taler-Radweg Mosbach entlang ihrer Verlaufe.

2.2 Umgesetzte Malinahmen zum Radfahren in Mosbach seit 2009

Nach Fertigstellung und dem politischen Beschluss zur Umsetzung des
Radverkehrskonzeptes 2009 konnten in den vergangenen Jahren bereits einige
MalRnahmen umgesetzt werden. Die Aktivitdten reichen von kleineren MalRhahmen,
wie z.B. Bordabsenkungen oder das Freigeben von Einbahnstrallen fir den
gegengerichteten Radverkehr, Gber MaRnahmen mit mittlerem Aufwand, wie z.B.

3 Evaluation der Radverkehrsférderung: Wirkungskontrolle | (aktivmobil-bw.de)
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Belagserneuerungen oder das Markieren von Schutzstreifen, bis hin zu dem Neu-
bzw. Ausbau von Radverkehrsanlagen oder anderen fir den Radverkehr wichtigen
Wegeverbindungen.

Nachfolgend sind ausgewahlte Beispiele als Vorher-Nachher-Gegeniberstellung
aufgefuihrt, die einen Eindruck der umgesetzten MalRnahmen in den vergangenen
Jahren darstellen sollen und exemplarisch fir teilweise &hnliche Malinahmen in
anderen Bereichen des Stadtgebietes stehen.

Situation Jahr 2009 Situation Jahr 2021/ 2022 Anmerkung

Klingeltunnel
(Unterfihrung zw. Lorettopark
und Am Henschelberg)

Verbreiterung des
Kurvenbereichs

Elzuferweg, Querung
Industriestralle

Neubau einer Unterfiihrung der
Industriestraf3e fiir Fu3- und
Radverkehr

Elzuferweg, Querung
Heidelberger Stralle

Neubau einer Unterfiihrung der
IndustriestraRe fir Ful3- und
Radverkehr

Radwegverbindung
Elzuferweg i Nicolaus-
Kistner-Gymnasium

Neubau einer Verbindung fir
Rad- und FuRverkehr zwischen
dem Elzuferweg und dem
Nicolaus-Kistner-Gymnasium

BGIV . :
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Mosbacher StraRe

Umgestaltung der Mosbacher
StraRRe inkl. Markierung von
Schutzstreifen fur den
Radverkehr

KP Mosbacher Stral3e/
IndustriestralBe

Fortfihrung des Systems
Schutzstreifen in
Abbiegebeziehungen fiir den
Radverkehr

Industriestralle
Markierung von Schutzstreifen

Waldsteige

Ausbau und Sicherung der
Wegebeziehung Waldsteige -
Zwingenburgstralle

Elzuferweg, Querung
EisenbahnstraRBe

Sicherung der Querungsstelle
des Elzuferwegs an der von
Kfz viel befahrenen
EisenbahnstraRe durch eine
Lichtsignalanlage

HauptstraBe

Umgestaltung der Hauptstral3e
inkl. Markierung von
Schutzstreifen fur den
Radverkehr

PGV
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Neckarburkener StralBe

Neubau einer
Radverkehrsanlage als
Verbindung der Innenstadt mit
der Johannesdiakonie

Verbindung fur den Radverkehr noch
nicht vorhanden

Schulze-Delitzsch-Strafle

Bau einer neuen
Radverbindung

Verbindung fur den Radverkehr noch
nicht vorhanden

EPOV-AIUZ

Abb. 2-1: Gegenuberstellung ausgewdahlter seit 2009 umgesetzter Mallnahmen fir den
Radverkehr im Stadtgebiet Mosbachs

In den nachfolgenden Ubersichtsplanen wird der Handlungsbedarf von 2009 dem
aktuell festgestellten Handlungsbedarf gegenibergestellt. In einem weiteren Plan
sind die in der Zwischenzeit umgesetzte Mal3nahmen im Plan dargestellt.

HIC

Abb. 2-2: Plan Handlungsbedarf 2009

BGIV :
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Abb. 2-3: Umgesetzte MaRhahmen seit 2009
Neben den hier exemplarisch aufgezeigten Mal3nahmen setzte die Stadt auch im
Bereich der Beleuchtung an ausgewahlten Stellen (Gartenschaugelande,
Teilabschnitt Elzuferweg) BeleuchtungsmafRnahmen um.
2.3 Radfahren in Mosbach heute

In Mosbach spielt die Radverkehrsforderung im Rahmen verkehrs- und
stadteplanerischer Aktivitaten seit vielen Jahren eine grof3e Rolle. Insbesondere mit
der Aufstellung des Radverkehrskonzeptes im Jahr 2009 und daraus abgeleiteten
und in den Folgejahren auch umgesetzten MalBhahmen hat die Stadt ihr Profil
hinsichtlich der Fahrradfreundlichkeit gescharft.

Im ErschlieBungsstralennetz und insbesondere in den Wohngebieten wird der
Radverkehr Gberwiegend innerhalb von Tempo-30-Zonen oder in verkehrsberuhigten
Bereichen vertraglich im Mischverkehr gefiihrt. Einige Einbahnstraen sind fir den
Radverkehr in der Gegenrichtung freigegeben (u.a. Alte Schefflenzer Steige,

A-RN048 - FS RVK Mosbach - Erlauterungsbericht.docx
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Wiesenstral3e, Unterm Hamberg), sodass die damit verbundene Netzdurchlassigkeit
far den Radverkehr zu gro3en Teilen bereits gegeben ist. Jedoch sind noch nicht alle
EinbahnstraRen hinsichtlich der Méglichkeit der Freigabe fiir gegen gerichteten
Radverkehr geprift (z.B. Reichenbucher Stral3e). Fahrbahnfihrungen des
Radverkehrs entlang von starker vom Kfz-Verkehr belasteten Straen sind innerorts
teilweise durch Markierungslosungen (Schutzstreifen in Mindestbreite gemafR den
Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen 2010) gesichert (z.B. Mosbacher Stral3e,
Industriestralle, Teile der Hauptstral3e). Vielerorts wird der Radverkehr in diesem
Zusammenhang jedoch auch noch ungesichert auf der Fahrbahn im Mischverkehr
gefuhrt (z.B. Eisenbahnstralle, Hammerweg, Herrenwiesenstral3e). Bauliche
Radverkehrsanlagen im Seitenraum finden sich innerorts nur an wenigen Stellen
entlang von HauptverkehrsstralBen wieder. Hier wird der Radverkehr i.d.R.
gemeinsam mit dem Fulverkehr in Form von gemeinsamen Geh- und Radwegen
(z.B. Teile der Neckarelzer Stral3e) oder fur den Radverkehr frei gegebenen
Gehwegen (z.B. Teile der Mosbacher Stral3e, Alte Neckarelzer Straf3e) geftihrt. In
diesem Zusammenhang insbesondere bei vom FulRverkehr hoch frequentierten
Verbindungen anzustrebende getrennte Fiihrungen des Rad- und des Ful3verkehrs
im Seitenraum sind lediglich vereinzelt vorzufinden (z.B. entlang der Neckarburkener
Stral3e).

AuBerorts wird der Radverkehr sowohl Uber ein Wirtschaftswegenetz als auch entlang
von Gemeindeverbindungs- und klassifizierten Stralen gefiihrt. Das Wirtschafts-
wegenetz bietet eine gute Erganzung zu dem Uubrigen Strafensystem, um die
Ortsteile untereinander aber auch mit dem Zentrumsbereich der Stadt Mosbach zu
verbinden. Die Wirtschaftswege befinden sich belagstechnisch jedoch haufig in einem
schlechten Zustand, was die Nutzung dieser Wege fur den Alltagsradverkehr aktuell
eher unattraktiv macht. An au3erdrtlichen Gemeindeverbindungs- und klassifizierten
StraBen fehlen haufig eigentlich notwendige Radverkehrsanlagen, sodass der
Radverkehr im Mischverkehr gefihrt wird.

Die abseits des Zentrumsbereichs im Stadtgebiet Uberwiegend vorzufindende
bewegte Topographie mit zusatzlich vielerorts bestehenden engen Kurvenlagen der
StraBen mindern die Verkehrssicherheit des hier im Mischverkehr gefuhrten
Radverkehrs zusatzlich.
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Zwingenburgstralle

Radverkehrsfiihrung im
Mischverkehr in Tempo-30-Zone
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'|Unterm Hamberg
®| Fur gegengerichteten Radverkehr

freigegebene Einbahnstralie
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HauptstralRe
Schutzstreifen fiir den Radverkehr
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A Neckarburkener Strale

Innerdrtliche vom Gehweg
separierte Radverkehrsanlage

© PGV-Alrutz

UferstralBe (B 37)

AuRerortliche stralRenbegleitende
Radverkehrsanlage

Abb. 2-4: Positive Beispiele der Radverkehrsfiihrung in Mosbach

© PGV-Alrutz

Alte Neckarelzer Stralle

Fir den Radverkehr freigegebener
Gehweg in unzureichender Breite
sowie fehlendem
Sicherheitstrennstreifen
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Hammerweg

Fehlende Radverkehrsanlage
innerorts
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L 527

Fehlende Radverkehrsanlage
aul3erorts

Wirtschaftsweg Néhe
Reichenbruch

Unzureichende Belagsqualitat

Abb. 2-5: Beispiele mit Mangeln in der Radverkehrsfiihrung in Mosbach

Anmerkungen, Hinweise und Einschéatzungen seitens der Bevoélkerung zur Situation
des Radfahrens in Mosbach wurden auch bei der Informationsveranstaltung fur die
Bevolkerung thematisiert und sind der angehangten Dokumentation zu entnehmen.

PGV
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Netzkonzeption

Das im Rahmen der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes weiterentwickelte
Radverkehrsnetz fur die Stadt Mosbach hat auch weiterhin zum Ziel, innerhalb des
Stadtgebietes sinnvolle, verstandliche, komfortable und sichere Verbindungen fir den
Radverkehr aufzuzeigen. Bei der Weiterentwicklung bzw. Aktualisierung des
Radverkehrsnetzes wurde die Netzkonzeption aus dem Radverkehrskonzept von
2009 als Basis genommen und entsprechend der Entwicklungen in den Bereichen
(Uberregionaler) Netzstrukturen (z.B. RadNETZ Baden-Wirttemberg) sowie
wichtigen Quellen und Zielen fur den Radverkehr tberarbeitet.

Die Netzbestandteile sollen so ertiichtigt werden, dass sie auch den aktuellen und
zukunftigen Ansprichen verschiedener Nutzer*innengruppen gerecht werden. Bei
der Weiterentwicklung wurden aufgrund der zunehmenden Elektromobilisierung auch
im Radverkehr insbesondere bislang aufgrund grof3er Steigungen unbertcksichtigte
Verbindungen mitgeprift. Das Radverkehrsnetz kennzeichnet dabei insgesamt die
empfohlenen Radverbindungen zur Erreichung von radverkehrsrelevanten Zielen, die
Radfahrenden nach Umsetzung des festgestellten Handlungsbedarfes maoglichst
optimalen Fahrkomfort und Sicherheit bieten.

Mit der Erstellung und sukzessiven Realisierung bzw. Ertlchtigung des
Radverkehrsnetzes kann

1 der Radverkehr gezielt gefiihrt werden,

1 der Mitteleinsatz zielgerichtet erfolgen,

9 die Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr erh6ht sowie

1 der Radverkehr durch eine gezielte Vermarktung starker gefordert werden.

Damit tragt die weitere Etablierung sowie Ertlchtigung des aktualisierten
Radverkehrsnetzes auch weiterhin ganz wesentlich zur Steigerung der Attraktivitat
und Sicherung des Radverkehrs in Mosbach bei und stellt eine zentrale Grundlage
der Radverkehrsforderung dar.

Grundséatze und Vorgehen

Das kommunale Radverkehrsnetz fur die Stadt Mosbach umfasst ca. 99 km und soll
im Grundsatz auch im Rahmen der Fortschreibung weiterhin mdglichst die folgenden
Anforderungen in Bezug auf Fihrung und Gestaltung erfullen:

1  Einpragsame Streckenfihrung mit méglichst wenigen und gut wahrnehmbaren
Richtungsanderungen.

1 Direkte Anbindung mdglichst vieler wichtiger Ziele im Verlauf der Route zur
Erhéhung der Erschlielungsqualitat.

1 Bevorzugung von Fuhrungen Uber verkehrs- und emissionsarmen Stral3en,
soweit andere wichtige Anforderungen damit vereinbar sind und Sicherstellung
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einer durchgangigen, attraktiven Befahrbarkeit (z. B. auch Uberquerung von
Barrieren).

1 Die Streckenfiihrung orientiert sich an vorhandenen und, soweit méglich, im
Bestand gut nutzbaren Stral3en und Wegen und greift Fiihrungen auf, die bereits
bewéahrte Verbindungen fir den Radverkehr darstellen.

1  Eine Fuhrung tber hoch belastete und fur den Kfz-Verkehr bedeutsame Stral3en,
erfordert im Sinne der Verkehrssicherheit grundsétzlich MalRnahmen zur
Sicherung des Radverkehrs.

1 Insbesondere straf3enbegleitende oder selbstandige Radverkehrsanlagen sollen
uber ausreichende Breiten fiir ein Nebeneinanderfahren oder Uberholen von
Radfahrenden ohne Benachteiligung oder Gefahrdung der zu Ful? Gehenden
verfigen.

1 Keine "Aussparung" von Radverkehrsfiihrungen in Problembereichen - im Sinne
der Fuhrungskontinuitat.

1 Gut befahrbarer Belag aller Verkehrsflachen fir Radfahrende und stoR¥freie
Ubergange (z. B. stoRfreie Bordsteinabsenkungen, kein Aufeinandertreffen
verschiedener Neigungen).

i Standige behinderungs- und gefahrdungsfreie  Benutzbarkeit durch
entsprechende Unterhaltungs- (insbesondere Reinigung, Winterdienst und
Griunschnitt) und Erneuerungsarbeiten (Ausbesserung schadhafter Beléage etc.).

Bedeutende Anderungen im Bereich wichtiger Quellen und Ziele fiir den Radverkehr
seit 2009 sind nicht zu verzeichnen, sodass als wichtige Quellen fir den Radverkehr
weiterhin die verschiedenen Stadt- bzw. Ortsteile mit ihren Wohngebieten zu sehen
sind. Zu den Zielen zéhlen auch weiterhin u.a. wichtige Ziele des Alltagsradverkehrs
wie z.B. der Bahnhof am Rande der Innenstadt und die Ubrigen Bahnhaltestellen
(Mosbach-West und Mosbach-Neckarelz), Schulen, Versorgungseinrichtungen oder
Gewerbegebiete. Eine flr den Radverkehr besondere Relevanz besitzen aber auch
Ziele aus den Bereichen Sport, Gastronomie, touristische Einzelziele und
ausgewiesene Erholungsraume und Freizeiteinrichtungen.

Ebenso von Relevanz im Rahmen der Netzentwicklung sind nach wie vor die mit ihrer
Barrierewirkung grof3en Einflussnehmer*innen Elz, Bahnstrecke und B 27.

Im Vergleich zur Netzentwicklung im Jahr 2009 sind im Rahmen der Fortschreibung
des Radverkehrskonzeptes die Netzstrukturen des 2016 auf Landesebene etablierten
RadNETZ BW bericksichtigt worden. Dieses beinhaltet sowohl wichtige definierte
Verbindungen auf Landesebene fir den Alltagsradverkehr (RadNETZ Alltag) sowie
fur den freizeitorientierten Radverkehr (RadNETZ Freizeit). Darliber hinaus wurden
auch weiterhin die kommunalen und (Uber)regionalen touristischen Routenverlaufe
bertcksichtigt.
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Das fortgeschriebene kommunale Radverkehrsnetz hat zum Ziel, die einzelnhen
Stadtteile sowie Ortsteile untereinander sowie mit der Innenstadt als zentralen
Versorgungsraum zu verbinden. In diesem Zusammenhang wurden auch
Verbindungen in angrenzende Gemeinden (Limbach, Fahrenbach, Elztal, Billigheim,
Neckarzimmern, HalBmersheim, Obrigheim, Binau, Neckargerach, Waldbrunn)
mitgedacht. Insbesondere der Bahnhof in der Stadtmitte aber auch die beiden
weiteren Bahnhalte (Mosbach-West und Mosbach-Neckarelz) stellen dabei wichtige
Verknupfungspunkte der verschiedenen Verkehrsmittel dar.

Auf Grundlage dieser beschriebenen Kriterien wurde im Rahmen umfangreicher
Abstimmungen mit der Stadt sowie einem projektbegleitenden Arbeitskreis ein
Prifnetz abgeleitet. Dieses beinhaltet neben seit 2099 bereits existierenden
Verbindungen auch einige Ergéanzungen und stellte die Grundlage fur die
Problemanalysse (Bestandserfassung der Wegeinfrastruktur anhand einer Befahrung
mit dem Rad) dar (Abb. 3-1)

{

Stadt Mosbach el v

Fortschroibung Radverkehrskonzopt

Pritinetz 2022

Abb. 3-1: Prifnetz 2021/ 2022
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Im Anschluss an die Befahrung und Problemanalyse erfolgten in Abstimmung mit der
Stadtverwaltung sowie dem projektbegleitenden Arbeitskreis weitere Plausibilitéts-
prufungen des Prifnetzes und die Weiterentwicklung zu einem neuen Zielnetz (Abb.
3-2). Dieses Zielnetz bildete auch die Grundlage fur die aktuelle MaRnahmen-
konzeption (siehe Kapitel 5).

Das weiterentwickelte Radverkehrsnetz tibernimmt somit

1 eine Verbindungsfunktion, insbesondere fir die Stadt- und Ortsteile
untereinander bzw. mit dem zentralen Versorgungsbereich der Mosbacher
Innenstadt,

1 die Anbindung wichtiger Einzelziele,

die kleinraumige ErschlieBung der Innenstadt und bedeutender Wohngebiete.

=

Stadt Mosbach hb ]

Fortschreibung Radverkehrskonzept

Kommunales Radverkshrsnstz
Stadt Mosbach 2022 - Zielnetz

s

Abb. 3-2: Radverkehrsnetz Stadt Mosbach i Zielnetz 2023
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Veranderungen seit 2009

Das kommunale Radverkehrsnetz der Stadt Mosbach von 2009 wurde im Rahmen
der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes auf seine Aktualitat und Plausibilitat
gepruft. Mit Blick auf bereits beschriebene allgemeine Prozesse, wie z.B. die
zunehmende Nutzung von elektrounterstitzten Fahrradern im Radverkehr und damit
verbundene Potenziale weiterer Verbindungen mit Netzfunktion trotz starkerer
Steigungen, aber auch durch Erkenntnisse zur Nutzung und potenziellen
Ertichtigung von bereits im Netz von 2009 vorhandenen Abschnitten wurde das
Radverkehrsnetz um einzelne Verbindungen erganzt und um andere reduziert.

Die netztechnische Anbindung der Waldstadt an die Kernstadt Mosbachs war
eine zentrale Aufgabe im Zusammenhang der Aktualisierung des Netzes. Im
Radverkehrsnetz von 2009 war diese Anbindung aufgrund der enormen
Hohenunterschiede noch nicht beriicksichtigt gewesen. Mit Blick auf die
Elektromobilisierung im Radverkehr wird das Uberwinden dieser Hohenunterschiede
und damit verbundenen Verbindungen mit groReren Steigungen jedoch fir immer
mehr Menschen mdglich sein.

Als Ergebnis kénnen verschiedene noch weiter zu verfolgende Anbindungen der
Siedlung Waldstadt an die Kernstadt definiert werden:

1 Variante 1 (Uber Nustenbachtal, Hessental, Masseldorn):
Diese Variante verfolgt eine relativ direkte Anbindung der Waldstadt Uber das
Wirtschaftswegenetz. Hier bestehen jedoch eine unzureichende und noch zu
ertiichtigende Belagsqualitéat und eine abschnittsweise sehr starke Steigung, die
durch aufwandige MalRnahmen Uberwunden werden musste.

Nustenbachtal,
Hessental

o
Henschelberg d =
‘ (3 Teilgebiete) wme -7\

EOR soa— =2 : " ‘\\ \.‘,, /D | /i - ‘J"/
Darstellung der Variante 1 (Uber Nustenbachtal, Hessental, Masseldorn) der Waldstadt
an die Kernstadt Mosbachs (blau)
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1 Variante 2 (Uber Dreibrunnenweg)

Diese Variante folgt im Vergleich zur Variante 1 einem eher umwegigen Verlauf
Uber das Wirtschaftswegenetz. Auch hier existieren erhebliche Mangel in der
Belagsqualitat, die es zu beseitigen gilt. Die Steigung ist jedoch deutlich
moderater als bei Variante 1.

Zur Anbindung der Siedlung wird hier auf der einen Seite eine sudlichere
Netzverbindung (Uber Kleiberweg, Tarunstrafl3e) und andererseits mit Blick auf
eine Anbindung dieser Route im weiteren Verlauf in Richtung Nistenbach auch
eine nordlichere Verbindung bericksichtigt.

Wustenbachital,
Hessental
una Mosseldorm

o Hense helb&n
(3 Teilgebietep

o

Abb. 3-4: Darstellung der Variante 2 (Uber Dreibrunnenweg) der Waldstadt an die Kernstadt
Mosbachs (blau)

Eine weitere relativ direkte Anbindung Uber die Solbergallee wurde aufgrund des
hohen Kfz-Verkehrsautfkommens sowie der gefahrenen Geschwindigkeiten und der
nicht vertraglichen Radverkehrsfihrung im Mischverkehr erst einmal nicht
weiterverfolgt. Darlber hinaus bestehen aufgrund der topographischen
Rahmenbedingungen auch nahezu keine Mdglichkeiten des Neubaus von
Radverkehrsinfrastruktur.

Mit Blick auf einen Anfang 2023 getéatigten Erlass des Landes-Baden-Wiurttemberg
konnen (unter Einhaltung definierter Anforderungen) Schutzstreifen auch auf3erorts
markiert werden. Damit kénnten entsprechende Uberlegungen fiir die Solbergallee
grundsatzlich zum Tragen kommen.
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Der Prozess der Abwégung der aufgezeigten verschiedenen Alternativen war auch
bei der Informationsveranstaltung der Offentlichkeit ein Thema (siehe Dokumentation
im Anhang) und kann nach wie vor nicht als abgeschlossen betrachtet werden.

Weitere Netzergédnzungen sind als Fortfihrung oder Alternativen im Rahmen
wichtiger Radverbindungen (Guterhallenweg, Abschnitte der Eisenbahnstralie,
Wegeverbindungen durch den Elzpark) zu nennen. Dariiber hinaus wurde u.a. auch
eine weitere Anbindung nach Neckarzimmern aus dem Sudosten des
Stadtgebietes heraus und eine alternative Streckenfihrung zwischen
Reichenbruch und Lohrbach abseits der klassifizierten Stral3en eingebunden.

Einen Uberblick zu den Anpassungen der Netzkonzeption zeigt Abb. 3.3.

e

Abb. 3-5: Kommunales Radverkehrsnetz Stadt Mosbach i Netzveranderungen seit 2009

Herausnahmen aus dem Netz von 2009 gestalten sich v.a. im Bereich kleiner
Netzabschnitte, die als nicht relevant eingeschéatzt wurden bzw. die Erschlie3ungs-
funktionen durch weitere Netzverbindungen bereits abgedeckt sind bzw. geeignetere
Alternativen im Netz aufgezeigt werden koénnen (z.B. Wegeverbindung zwischen
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Heidelberger StraRe und Marsstral3e, Rudolf-Diesel-Stral3e).

Weitere Verbindungen sind aufgrund fehlender Ertlichtigungsoptionen (z.B.
abschnittsweise Wegeverbindung zwischen Waldstadt und Nuistenbach als
Verlangerung der Forlenstraf3e) oder auch fehlender Bedeutung fur den Radverkehr
(z.B. Hohlweg) aus dem Netz entfallen.

4 MalRnahmenkonzeption Wegeinfrastruktur

Der Radverkehr soll in Mosbach durch die Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes
insgesamt auf eine aktualisierte und zukunftsfahige Grundlage gestellt werden. Dazu
sind die aktuellen Erkenntnisse zur verkehrssicheren Radverkehrsfihrung, die
Anforderungen gemaR geltender StVO und bestehender Regelwerke (z.B. ERA 2010)
sowie die landesweiten Vorgaben und Regelungen zu berucksichtigen.

Die Aussagen der aktuellen Richtlinien sind nachfolgend zusammenfassend
aufgefuihrt. Das Land Baden-Wiurttemberg entwickelte 2016 zudem landeseigene
Qualitatsstandards inkl. Musterlésungen flir Radverkehrsanlagen in Anlehnung an die
geltenden Empfehlungen und Regelwerke, die sich allerdings derzeit auch erneut in
Uberarbeitung befinden.

Die Grundlage zur Ableitung des Handlungsbedarfes bilden die in 2022 gultigen
rechtlichen Rahmenbedingungen und Regelwerke sowie die Qualitatsstandards und
Musterlésungen des Landes Baden-Wirttemberg aus dem Jahr 2016.

Der Konkretisierungsgrad der empfohlenen MafRnahmen entspricht dabei dem eines
Rahmenkonzeptes zum Radverkehr. Im Einzelnen bedirfen die MaRnahmen vor der
Umsetzung der kleinraumigen Uberprifung sowie der entwurfs- und
verkehrstechnischen Prazisierung.

4.1 Aussagen der aktuellen Richtlinien zur Fihrung des Radverkehrs

Der aktuelle Kenntnisstand zur Fihrung des Radverkehrs wird in den gangigen
Entwurfsregelwerken - v o r allem in den AEmpf e lagreqidin
(ERA 2010) der Forschungsgesellschaft fir Straen und Verkehrswesen (FGSV)

oder den ARichtlinien fg¢r die -Aowniedangden v on
verkehrsrechtlichen Vorschriften (Stralenverkehrs-Ordnung - StVO und Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zur Straenverkehrs-Ordnung - VwV-StVO) dokumentiert.
Aktuelle Forschungsergebnisse erweitern darlber hinaus den Kenntnisstand und

sichern Einsatzmdglichkeiten und -grenzen einer breiten Palette von Filhrungsformen

fur den Radverkehr ab.

Auch der aktuelle Nationale Radverkehrsplan 3.0 der Bundesregierung legt die
Vorteile einer Forderung des Radverkehrs dar und leitet daraus Visionen und Ziele
fer das AFahrradland Deutschland 2030fA ab.

Sowohl die ERA als auch die RASt befinden sich derzeit in Uberarbeitung. Bei der

Aktualisierung werden die Aspekte einer kapazitatsorientierten Radverkehrsplanung

P@WV
A-RN048 - FS RVK Mosbach - Erlauterungsbericht.docx l,,,



22 von 109 Stadt Mosbach, Fortschreibung Radverkehrskonzept 2023 - Erlauterungsbericht PGV-Alrutz

beziiglich der Zunahme der Nutzung von Radern mit Elektrounterstitzung, die
zunehmende Lange an zuriickgelegten Strecken sowie die insgesamt zunehmende
Nutzung des Rades im Alltagsradverkehr bertcksichtigt. Auch der h6here Platzbedarf
im Bezug auf die Verbreitung von Lasten- und Transportrddern findet dabei
Bertcksichtigung.

Im Vorfeld der finalen Fassungen der Regelwerke ist hier anzumerken, dass die
Anforderungen an die Infrastruktur zum Radfahren zunehmen, der Radverkehr muss
insgesamt gréRer und mutiger gedacht werden.

Die unterschiedlichen Qualitatsstandards fur Radverkehrsanlagen fir den
Alltagsradverkehr werden in den aktuellen bzw. in Uberarbeitung befindlichen
Regelwerken aufgezeigt werden. Dabei werden nach aktuellem Kenntnisstand
(November 2022) insgesamt drei Stufen an Qualitatsstandards definiert:

1 Basisstandard: Regelstandard fur kommunale und regionale Radverkehrsnetze
(Schwerpunkt der Z£RA 23 9

1 Radvorrangrouten: Verbindungen Uber weitere Entfernungen mit mittlerem und
hohem Radverkehr (ndheres in H RSV 20215)

1 Radschnellverbindungen: Verbindungen Uber weitere Entfernungen mit
mittlerem und hohem Radverkehr (ndaheres in H RSV 2021)

Mi t deeKitima 2022/ wurden Empfehlungen beziiglich der Anpassung
vorhandener Regelwerke und Verdéffentlichungen zusammengestellt. Diese verfolgen
das Ziel, die gesetzten Klimaschutzziele zu erreichen und geben konkrete Hinweise
und Vorgaben zur Berticksichtigung klimaschonender Mobilitatsformen.

Entwicklungen in der StVO

Seit der Herausgabe der ERA 95 und der StVO 1997 liegen umféangliche praktische
Erfahrungen mit den neuen Regelungen sowie neue Erkenntnisse z. B. zum Einsatz
von Schutzstreifen, zur Fiihrung des Radverkehrs in Kreisverkehren und zur Offnung
von Einbahnstral3en vor. Darauf aufbauend trat im April 2013 eine Neufassung der
StVO in Kraft, die auch wesentliche Anpassungen der Regelungen zum Radverkehr

4 Die derzeit geltenden ERA 2010 befinden sich in der Uberarbeitung. Mit einer neuen Fassung ist
nach derzeitigem Stand in 2023 zu rechnen. Die neuen "ERA 2023" werden u.a. die Erkenntnisse
zu den Anforderungen eines zukinftig starker und schneller werdenden Radverkehrs sowie der E-
Mobilitét (Pedelecs) thematisieren.

5 Die AHinweise zu Rads®&hdebltvanbrodusegén(HNBRSV) der
Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV) wurden im Sommer 2021
veroffentlicht. Sie ersetzen die bisherigen Hinweise fiir Radschnellverbindungen und zeigen u.a.
aktuelle deutschlandweite Standards beziglich der Wegeinfrastruktur im Radverkehr auf.

6 E Klima 22. Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von FGSV Veréffentlichungen
im Bereich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzielen. FGSV (Forschungsgesellschaft fur
StralRen- und Verkehrswesen) 2022

PGV ; -
l,ll A-RNO048 - FS RVK Mosbach - Erlauterungsbericht.docx



PGV-Alrutz Stadt Mosbach, Fortschreibung Radverkehrskonzept 2023 - Erlauterungsbericht 23 von 109

enthalt. Ziel dieser Bestimmungen war es u. a., eine Uberregelung abzubauen und
den ortlichen Dienststellen wieder mehr Flexibilitat und Verantwortung zum Einsatz
angepasster Losungen zu geben.

Die weiteren Anpassungen der StVO in den Folgejahren beziehen sich auf die weitere
Bericksichtigung von E-Bikes sowie auf die Verkehrsflachennutzung von Kindern
bzw. deren Begleitperson. Dartuber hinaus wurde fir die Einrichtung von
Schutzstreifen, FahrradstrafRen, Radverkehrsanlagen aul3erorts sowie
Radfahrstreifen der notige Nachweis der Gefahrenlage aufgehoben und weitere
Vorgaben zur streckenbezogenen Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h
angefuhrt.

Die aktuell geltende Fassung der StVO wurde im April 2020 eingefuhrt. Auch sie
enthalt weitere Neuerungen den Radverkehr betreffend. Diese umfassen neben der
Klarstellung, dass Nebeneinander fahren generell méglich und gestattet ist, die
Einfihrung einer Fahrradzone sowie eines Grinpfeils fir den Radverkehr. Darlber
hinaus wird der Uberholabstand u.a. fir Radfahrende mit mind. 1,5 m innerorts und
2,0 m auBerorts klar benannt. An Engstellen kann zukiinftig ein Uberholverbot
einspuriger Fahrzeuge angeordnet werden. Auf Schutzstreifen ist mit der Neufassung
der StVO auch das Halten von Kfz verboten. Als neue Verkehrszeichen werden
darliber hinaus Sinnbilder fur Lastenfahrrader und Radschnellwege eingefihrt.

Weitere Neuerungen sind auch durch die 2021 veroffentlichte VwV-StVO eingetreten.
Fahrradstral3en kdnnen demnach auf StraRen mit einer hohen oder zu erwartenden
hohen Fahrradverkehrsdichte, einer hohen Netzbedeutung fir den Radverkehr oder
auf StralRen von lediglich untergeordneter Bedeutung fur den Kraftfahrzeugverkehr
eingerichtet werden. Der Hinweis auf die vorhandene oder alsbald zu erwartende
vorherrschende Verkehrsart des Radverkehrs ist nicht mehr enthalten.

Bei einer gemeinsamen und nicht benutzungspflichtigen Fihrung von Rad- und
FulRverkehr im Seitenraum besteht gemaf aktueller VwV-StVO auch die Mdglichkeit
statt einer Ausweisung als Gehweg mit durch Zusatzschild Radverkehr f r adchii
eine Regelung als Ani c ht benutzungspfliehndg®adwegne
anzuordnen. Diese Mdglichkeit besteht in einzelnen Bundeslandern (u.a. Baden-
Wirttemberg, Nordrhein-Westfalen) bereits seit vielen Jahren und hat sich dort
etabliert. Vorteil dieser Losung ist, dass die formale Schrittgeschwindigkeit fir den
Radverkehr, wie bei einer Beschilderung als Gehweg/Radverkehr frei, entfallt.

Dazu ist in regelmédRigen Abstanden eine Piktogramm-Kombination aus den
Sinnbildern FuBganger und Radfahrer mit einem getrennten Querstrich dazwischen
(analog Zeichen 240 StVO) aufzubringen. Die Regelung ist auch fir linke Radwege
maoglich. Einer Beschilderung bedarf es nicht.
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Abb. 4-1: Piktogramm fur gemeinsamen Geh- und Radweg in Freiburg im Breisgau (Baden-
Wirttemberg)

Die Aussagen der geltenden StVO und VwV-StVO sowie der aktuellen Regelwerke
(insbesondere RASt 06 und ERA 2010) bilden eine inhaltliche Grundlage fur die
Herleitung von Malinahmenvorschlagen im vorliegenden Radverkehrskonzept.

Fuhrung des Radverkehrs auf Hauptverkehrsstral3en

Vielfaltige Nutzungsuberlagerungen und oft eingeschrankte Flachenverflgbarkeit
zwingen auf Hauptverkehrsstral3en oft zu Kompromissen in der Gestaltung des
StralBenraumes und damit auch in der Fihrung des Radverkehrs. Generell ist die
Anlage von separaten Radverkehrsanlagen auf stark belasteten Hauptverkehrs-
straf3en anzustreben. Eine schematische Anwendung des Trennungsprinzips ist aber
haufig auf Grund zu beachtender Randbedingungen nicht realisierbar oder nicht
angemessen.
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Abb. 4-2: Ubersicht Fiihrungsformen Radverkehr

Grundsatzliche Vorgaben

Vorrangig gilt es, im gesamten Stadtgebiet eine sichere Radverkehrsfihrung zu
gewdhrleisten. Fur Radverkehrsanlagen sind deshalb die Grundanforderungen
Erkennbarkeit, Begreifbarkeit und Befahrbarkeit zu beachten. Fir Knotenpunkte
und Grundstickszufahrten ist dariber hinaus die Gewahrleistung des
Sichtkontaktes von hoher Bedeutung. Im Sinne einer absehbaren Umsetzbarkeit
und aus Kostengrinden haben wiederum am Bestand orientierte
Verbesserungsvorschlage Vorrang vor solchen, die einen weitgehenden Umbau der
StraBe erfordern. Gleichzeitig sind die Belange aller Verkehrsarten zu
bericksichtigen.

Die Wahl der Radverkehrsfihrung hangt von der Verkehrsbelastung sowie der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit ab. Zur Filhrung des Radverkehrs steht dabei eine
Vielzahl moglicher Radverkehrsanlagen mit bzw. ohne Benutzungspflicht zur
Verfligung.

Die Vorauswahl der vorzusehenden Radverkehrsflihrung erfolgt nach den Vorgaben
der ERA 2010.
Die nachfolgend aufgezeigten Belastungsbereiche ermdglichen eine Orientierung,
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welche Radverkehrsfiihrungen angemessen sein konnen. Die Ubergénge sind jedoch
nicht als harte Grenzen zu verstehen.

Abb. 4-3:

Werktagliche Spitzenstunde [Kfz/h]
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Belastungsbereiche zur Vorauswahl von Radverkehrsfiihrungen bei zweistreifigen

StadtstralRen (Quelle: ERA 2010, S. 19, Bild 7)

Belastungsbereich |

Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen auf der Fahrbahn (benutzungspflichtige Radwege
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Belastungsbereich Il

Schutzstreifen

Kombi nati on Mi schverkehr auf der

ARadverkehr frei
Kombination Mischverkehr auf
Benutzungspflicht

f

der Fahrbahn und Radweg ohne

Kombination Schutzstreifen und Gehweg, Radverkehr frei
Kombination Schutzstreifen und vorhandener Radweg ohne Benutzungspflicht

Belastungsbereich I
eine benutzungspflichtige Radverkehrsanlage kann angemessen sein

Radfahrstreifen
Radweg
gemeinsamer Geh- und Radweg

Belastungsbereich IV
eine Radwegebenutzungspflicht ist in der Regel erforderlich

Radfahrstreifen
Radweg
gemeinsamer Geh- und Radweg

A-RNO048 - FS RVK Mosbach - Erlauterungsbericht.docx

Fahr bat



PGV-Alrutz Stadt Mosbach, Fortschreibung Radverkehrskonzept 2023 - Erlauterungsbericht 27 von 109

Die Wahl der geeigneten Radverkehrsanlage ist dariiber hinaus von folgenden
Kriterien abhangig:

1  Flachenverfugbarkeit

1  Schwerverkehrsstarke
Je mehr Schwerverkehr, desto eher ist die Seitenraumfihrung zu favorisieren

1 Kfz-Parken
Je hoher die Parknachfrage und je haufiger Parkwechselvorgange stattfinden,
desto eher empfiehlt sich die Seitenraumfiihrung

T Anschlussknotenpunkte
Je mehr Einmundungen und Zufahrten und je hoéher die Belastung, desto eher
ist die Fahrbahnfuhrung zu wahlen.

Weitere generelle Aspekte:

1 Gemeinsame Geh- und Radwege sind innerorts die Ausnahme und nur bei
geringem Fulverkehrsaufkommen vorzusehen. Aul3erorts sind sie die Regel.

1 Im Regelfall kommt innerorts aus Sicherheitsgriinden an Hauptverkehrsstral3en
mit stralBenbegleitenden Radverkehrsanlagen die richtungstreue Fihrung
zum Einsatz.

9 Der Ausbau von Radverkehrsanlagen richtet sich nach den Vorgaben der
RASt 06 und der ERA 2010 sowie deren Fortschreibungen.
Im Verlauf wichtiger Hauptrouten, bei grof3erem Radverkehrsaufkommen,
besonderen Belastungsspitzen oder intensiver Seitenraumnutzung kénnen auch
grol3ere Breiten erforderlich werden. Die Mindestwerte lassen sich aus der VwV-
StVO bzw. den Regelwerken ableiten. Folgende Breiten sind danach
vorzusehen:

P@WV
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Regelbreite Mindestbreite

Radweg (mit und ohne 2,00 (1,60*) m Fur Benutzungspflicht erforderliche
Benutzungspflicht) lichte Breite: 1,50 m (VwV-StVO 2017)

Zweirichtungsradweg 2,50 (2,00*) m Fur Benutzungspflicht erforderliche
lichte Breite: 2,00 m (VwV-StVO 2017)

Radfahrstreifen 1,85 m Lichte Breite inkl. Breitstrich: 1,50 m
(inkl. Breitstrich) | (VwV-StVO 2017)

Schutzstreifen 1,50 m 1,25 m (ERA 2010)

1,50 m neben 2,00 m Parkstanden
(RASt 06)

Gemeinsamer Geh- u. Radweg | 02,50 m Lichte Breite: 2,50 m (VwV-StVO 2017)

* bei geringer Radverkehrsbelastung

Tab. 4-1: Regelbreiten fir innerdrtliche stralRenbegleitende Radverkehrsanlagen nach RASt 06

bzw. ERA 2010

Folgende Breiten fur Sicherheitstrennstreifen sind bei der Planung zusétzlich

Zu bertcksichtigen:

- 0,5-0,75m zum Langsparken

- 0,75m zum Schrag-/Senkrechtparken (1,10 m inkl. Uberhangstreifen bei
baulichen Anlagen)

- 0,50 m zum flieBenden Kfz-Verkehr (Einrichtungsverkehr)

- 0,75 m zum flieBenden Kfz-Verkehr (Zweirichtungsverkehr)

- 1,75 m bei Landstra3en

Fur an Radwege angrenzende Gehwege (beidseitig) sind Mindestbreiten von
2,30 m vorzusehen, darin enthalten ist ein Begrenzungsstreifen zum Radweg
(0,30 m) sowie ein Hausabstand von 0,20 m.

Benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen haben eine eindeutige, an den
jeweiligen  Einmindungen sich wiederholende Beschilderung, um
Rechtsunsicherheiten zu vermeiden.

An stark frequentierten Grundstickszufahrten soll der Radwegebelag
durchgefuhrt werden, um die Bevorrechtigung des Radverkehrs zu
verdeutlichen. Alternativ kénnen Piktogramme oder Furten markiert werden.

Das Radwegniveau sollte durchgangig sein, also keine Absenkungen im Zuge
der Grundstickszufahrten. Mdglich ist dies z.B. durch den Einsatz von
Rampensteinen an den Grundstiickszufahrten.
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Abb. 4-4: Grundstickszufahrten mit Rampenstein (Soltau)

An Gefahrenstellen, wie z.B. haufig genutzten Zufahrten von Tankstellen, soll die
Sicherheit durch eine Roteinfarbung erhéht werden.

Die Einhaltung von Regelmaf3en bei der Neuanlage oder Umgestaltung von
Radverkehrsanlagen ist insbesondere unter dem Vorzeichen einer Zunahme von
Pedelecs von Bedeutung. Das Geschwindigkeitsniveau auf Radwegen wird dadurch
generell hoher und es kommt haufiger zu Uberholungen mit u. U. deutlichen
Geschwindigkeitsdifferenzen.

Abgeleitet aus den bisher aufgefuhrten Vorgaben lassen sich folgende Empfehlungen
und Regelungen zur Fiihrung auf Hauptverkehrsstral3en zusammenfassen:

Bauliche Radwege

Sofern bauliche Radwege in anforderungsgerechter Qualitdt in den
StraRenquerschnitt eingebunden werden kdnnen und eine sichere und akzeptable
Fuhrung an den Knotenpunkten erzielbar ist, haben sie sich sowohl unter dem Aspekt
der objektiven als auch der subjektiven Sicherheit bewahrt. Es sind dafir aber
bestimmte Voraussetzungen nétig. Dazu gehoren insbesondere

1 gute Sichtbeziehungen und eine deutliche Kennzeichnung des Radweges an
allen Konfliktstellen mit dem Kfz-Verkehr (Grundstiickszufahrten, Knotenpunkte),

1 ein Sicherheitstrennstreifen als Abtrennung zum ruhenden bzw. zum flie3enden
Kfz-Verkehr und

1 eine Breite von Radweg und Gehweg, die fir beide Verkehrsteilnehmer ein
gefahrloses und behinderungsfreies Vorwartskommen erméglicht.”

7 Regelbreite von Radwegen vgl. Tab. 4-1
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Zwischen Rad- und Gehweg soll gemafl RASt und ERA ein taktil erfassbarer Streifen
von mindestens 0,30 m Breite angelegt werden, der der Gehwegbreite zuzurechnen
ist (Abb. 4-5). Besondere Sorgfalt im Streckenverlauf ist bei baulichen Radwegen
insbesondere an Haltestellen des OPNV, Engstellen und Radwegenden erforderlich.
Hierzu gibt die ERA besondere Hinweise.

Exkurs: Radwegebenutzungspflicht

Generell ist T hdchstrichterlicher Rechtsprechung zu Folge 7 die Anordnung einer
Radwegebenutzungspflicht an einem zwingenden Erfordernis aus Grinden der
Verkehrssicherheit und des Verkehrsablaufs auszurichten. Eine
Radwegebenutzungspflicht darf nach § 45 Absatz 9 StVO nur angeordnet werden,
wenn aufgrund der besonderen 6értlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die
das allgemeine Risiko einer Rechtsgutverletzung (hier insbesondere von Leben und
Gesundheit von Verkehrsteilnehmenden) erheblich tibersteigt.8

Innerorts ist dies in der Regel nur bei VorfahrtstraBen mit hohem Kfz-
Verkehrsaufkommen gegeben.

Fur die Bewertung einer Anordnung der Benutzungspflicht sind neben dem Kriterium
der Gefahrenlage auch die entwurfstechnischen Mindestanforderungen geman VwV -
StVO?° § 2 zu Absatz 4 Satz 2 zu prifen.

8  Nach einer Anderung der VwV-StVO vom Dezember 2016 sind innerértliche Radfahrstreifen und
aullerortliche Radwege von dieser Bestimmung ausgenommen. Die Empfehlungen dieses
Gutachtens bertcksichtigen diese Neuerung.

9 Hinweis: Die Verweise gelten fur die VwV-Stv0 2017. Die VWV zur aktuell geltenden StVO liegt mit
Stand Oktober 2021 noch nicht vor.
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Eine Anordnung der Radwegebenutzungspflicht ist demnach an hohe Anforderungen
gebunden und verkehrsrechtlich als Ausnahmefall zu bewerten. Sie ist in jedem
Ortlichen Einzelfall zu prifen und zu begriinden.

Der nicht benutzungspflichtige Radweg wird hierdurch an Bedeutung gewinnen und
kann unter bestimmten Randbedingungen auch dauerhaft als Planungsinstrument zur
Radverkehrsfiihrung eingesetzt werden. Fir Radwege ohne Benutzungspflicht gilt
deshalb, dass sie bei eventuell notwendigen Ausbauten und Sanierungen bzgl. der
Dringlichkeit ni cht al s ARadwege 2

Dementsprechend wird in den ERA 2010 bzgl. des anzustrebenden Standards nicht
zwischen benutzungspflichtigen und nicht benutzungspflichtigen Radwegen

unterschieden.

Bauliche Radwege mit Benutzungspflicht werden mit den Zeichen 237
(ARadwegifi) , nsadefGei-AGd mBadwegfi) oder 2uhd
Ra d we g i-BtvQ/gekénnzeichnet. Ihr Einsatz setzt neben dem ausreichenden
Standard gemaR VwV-StVO voraus, dass eine Benutzungspflicht des Radweges aus
Grunden der Verkehrssicherheit und des Verkehrsablaufes zwingend geboten ist.
Seit der Neufassung der VwV-StVO in 2009 wird fir benutzungspflichtige Radwege
daruber hinaus explizit gefordert, dass auch ausreichende Flachen fir den
FuRverkehr zur Verfigung stehen missen.

06

Zeichen 237 VwV-StVO Zeichen 240 VwV-StVO Zeichen 241 VwV-StVO

ARadwegi AGemei nsamand Ge AGetr enntuenrd GReahd w
Radwegh

Abb. 4-6: Verkehrszeichen zur Anordnung der Benutzungspflicht geméan VwV-StvO

PGV
1177



32 von 109

Stadt Mosbach, Fortschreibung Radverkehrskonzept 2023 - Erlauterungsbericht PGV-Alrutz

PGV
17117

Al A 9 PGV-Alrutz
Abb. 4-7: Benutzungspflichtiger getrennter Geh- und Radweg (Mosbach, Neckarburkener Stralle)

Bauliche Radwege ohne Benutzungspflicht kénnen als nicht mit Verkehrszeichen
gekennzeichnete Radwege Bestand haben. Radfahrende dirfen sie benutzen, sie
durfen dort aber auch auf der Fahrbahn fahren. Ihr Einsatz kommt in Frage

1 auf StraBen mit vorhandenen baulichen Radwegen, auf denen eine
Benutzungspflicht nicht erforderlich ist und

1 in Einzelféllen auch bei Neu- oder Umbauten, auf denen zwar keine
Benutzungspflicht erforderlich ist, den Radfahrenden aber, z.B. wegen einer
wichtigen Schulwegbeziehung, ein Angebot geschaffen werden soll, aul3erhalb
der Flachen fir den Kraftfahrzeugverkehr fahren zu kénnen.

Nicht benutzungspflichtige Radwege sind baulich angelegt und nach auf3en fur die
Verkehrsteilnehmenden durch ihren Belag oder eine Markierung erkennbar. Sie sind
verkehrsrechtlich ebenso Radwege, die der Verkehrssicherungspflicht unterliegen.
Sie dirfen von anderen Verkehrsteilnehmenden oder fir Sondernutzungen nicht
benutzt werden. Auch auf diesen Radwegen ist Parken verboten. Der Vorrang des
Radverkehrs gegeniber ein- oder abbiegenden Fahrzeugen st durch
Furtmarkierungen zu verdeutlichen.

Sind die Breiten im Seitenraum zu gering fur Ful3- und Radverkehr und ein Ausbau
nicht moglich, sollte der Radverkehr auf die Fahrbahn verlegt und der vorhandene
bauliche Radweg aufgegeben werden. Damit eine vollstandige Aufhebung eines
bestehenden baulichen Radweges nachvollziehbar wird, wird empfohlen, den Belag
des Radweges zumindest im Bereich vor und nach jeder Einmindung zu entfernen
und Gehwegbelag einzubauen. Im Zuge von Sanierungen des Gehweges sollte dann
auch der Ubrige Radweg entsprechend umgebaut werden. Sofern der Radweg im
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Seitenraum nur markiert ist, sollte die Markierung kurzfristig durchgangig entfernt
werden. Eventuell kdnnen die Flachen auch fir das Kfz-Parken umgenutzt werden.

Abb. 4-8: Nicht benutzungspflichtiger baulicher Radweg (Hannover)

Bei Aufhebung der Benutzungspflicht und Beibehaltung des baulichen Radweges als

nicht benutzungspflichtige Anlage i st vor all em auch die A
signalisierten Knoten zu bericksichtigen. Hier kann es durch die unterschiedlichen
Grinzeiten fur Radfahrende auf der Fahrbahn bzw. auf Radwegen zu Unsicherheiten

bzw. Konflikten kommen. Dieser Problematik ist insbesondere durch eine intensive
Information der Bevolkerung Gber die Anderungen im Verkehrsablauf
entgegenzutreten.

Abb. 4-9: Uberleitung auf Fahrbahn (duale Fiihrung) oder den nicht benutzungspflichtigen
baulichen Radweg (Hannover)

PGV
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Zweirichtungsradwege sind innerorts wegen der besonderen Gefahren des
Linksfahrens nur in Ausnahmef@al |l en vorzusehe
nur benutzt werden, wenn dies mit einem entsprechenden Verkehrszeichen
gekennzeichnet ist. Gemal StVO kann diese Kennzeichnung durch ein Zeichen 237,

240 oder 241 oderdurchei n Zusat zzei che(vzORad) erolgdne hr fr
(dann al so nurrechtthBenkézonegs AfBohti Wt z u rFFgs
Zweirichtungsradwege gelten spezielle Anforderungen bzgl. der Breite.

Eine besondere Kennzeichnung an Knotenpunkten, die den Kfz-Verkehr auf
Radverkehr aus beiden Richtungen hinweist, ist aus Sicherheitsgriinden unbedingt
erforderlich. Dazu bieten sich neben der verkehrsrechtlich erforderlichen
Beschilderung auch entsprechende Markierungen auf den Radverkehrsfurten an. Am
Anfang und Ende eines Zweirichtungsradweges ist eine sichere
Uberquerungsmaglichkeit zu schaffen.

! e - © PGV-Alrutz
Abb. 4-10:  Zweirichtungsradweg (Hemer)

Markierte Radverkehrsanlagen auf der Fahrbahn

Radfahrstreifen (Regelbreite 1,85 m inkl. Markierung) sind auf der Fahrbahn durch
Breitstrich (0,25 m) abmarkierte Sonderwege des Radverkehrs mit Benutzungspflicht
fur Radfahrende. Fur Radfahrstreifen gelten seit der VwV-StVO 2009 keine zahlen-
maRig fixierten Belastungsgrenzen mehr. Bei hohen Kfz-Verkehrsstarken sollen die
Radfahrstreifen allerdings breiter ausgebildet werden, oder es ist ein zusatzlicher
Sicherheitsraum zum flieRenden Kfz-Verkehr erforderlich.

Radfahrstreifen bieten auch auf stark belasteten Hauptverkehrsstral3en aufgrund der
guten Sichtbeziehungen zwischen Kraftfahrenden und Radfahrenden sowie der
klaren Trennung vom FulBverkehr bei einer entsprechenden Ausgestaltung Gewahr
fir eine sichere und mit den dbrigen Nutzungen gut vertragliche
Radverkehrsabwicklung. Wesentlich ist ein ausreichender Sicherheitstrennstreifen
zum ruhenden Verkehr von 0,75 m, mindestens jedoch 0,50 m. Im Vergleich zu
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Radwegen sind Radfahrstreifen im vorhandenen Stral3enraum kostengiinstiger und
schneller zu realisieren. Vorteile gegeniber Radwegen haben sie wegen des
besseren Sichtkontaktes zu Kraftfahrzeugen vor allem an Knotenpunkten und
Grundstuckszufahrten.

© PGV-Alrutz
Abb. 4-11:  Radfahrstreifen (Radebeul)

Schutzstreifen (Regelbreite 1,50 m) sind eine Fihrungsform des Mischverkehrs auf
der Fahrbahn, bei der dem Radverkehr durch eine unterbrochene
Schmalstrichmarkierung (Breite 12,5 cm, Verhéltnis Strich/Licke 1:1) Bereiche der
Fahrbahn als Aopti sche tefNuwongaurVaringuig gestellt
werden. Eine Benutzungspflicht fir den Radverkehr ergibt sich indirekt aus dem
Rechtsfahrgebot.

Abb. 4-12:  Links: Schutzstreifen (in Mindestbreite gemafl ERA 2010) mit Sicherheitstrennstreifen zu
parkenden Kfz (Singen);
rechts: Schutzstreifen abseits parkender Kfz (Mosbach, Mosbacher Strafie)
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Schutzstreifen kdnnen unter bestimmten Voraussetzungen auf der Fahrbahn markiert
werden, wenn die Anlage benutzungspflichtiger Radwege oder Radfahrstreifen nicht
maoglich oder nicht erforderlich ist. Ein Befahren der Schutzstreifen durch den Kfz-
Langsverkehr (z.B. breite Fahrzeuge wie Lkw oder Busse) ist - anders als bei
Radfahrstreifen - bei Bedarf erlaubt. Der Grofteil des Kfz-Verkehrs (insbesondere
Pkw) sollte nach Mdglichkeit jedoch in der mittigen Fahrgasse abgewickelt werden,
die deshalb so breit sein muss, dass sich hier zwei Pkw begegnen koénnen.
Schutzstreifen eignen sich vor allem fur Stral3en mit relativ engen Querschnitten.
Weitere Empfehlungen zu Schutzstreifen sind:

1 Schutzstreifen kdnnen auch bei hohen Kfz-Starken angelegt werden, wenn die
Anlage von ausreichend breiten, den Anforderungen der StVO genugenden
Radwegen oder Radfahrstreifen nicht in Frage kommt. Bei geringeren
Verkehrsstarken kénnen sie sinnvoll sein, um Radfahrenden anstelle des reinen
Mischverkehrs einen verbesserten Schutz zu schaffen.

1  Schutzstreifen sollen in der Regel eine nutzbare Breite von 1,50 m haben. Ein
Mindestmal3 von 1,25 m darf nicht unterschritten werden.

1 Bei hohen Verkehrsstarken sollten mdoglichst Breiten, die Uber den
Mindestwerten liegen, gewahlt werden.

1 Die mittlere Fahrgasse sollte bei zweistreifigen Stral3en mindestens 4,50 m
(Begegnung zweier Pkw) breit sein. Ab einer Fahrgassenbreite von 5,50 m darf
eine mittlere Leitlinie angelegt werden. Oft empfiehlt sich aber innerorts, dann
darauf zu verzichten.

9 Der Einsatz von Schutzstreifen kommt auch auf mehrstreifigen
Richtungsfahrbahnen sowie in mehrstreifigen Knotenpunktzufahrten in Frage.

1  Beiangrenzenden Parkstanden sollten nach Mdglichkeit Sicherheitstrennstreifen
in mind. 0,5 m Breite zu den Parkstanden markiert werden. Nach den ERA 2010
kann dies mit einem Schutzstreifen von 1,50 m Breite neben 2,00 m breiten
Parkstdnden gewahrleistet sein. Aus Gutachtersicht ist dies nicht mehr zu
empfehlen, zumal auch die Kfz-Breiten immer gro3er werden. In den aktuellen
Uberarbeitungen der ERA und der RASt werden hier deutlichere Abstande
diskutiert.

1 Neben Mittelinseln kann der Schutzstreifen bei einer Fahrstreifenbreite von
mindestens 3,75 m durchlaufen. Andernfalls sollte er zur Verdeutlichung der
Situation eher unterbrochen werden.

1  An Knotenpunkten ist die Schutzstreifenmarkierung fortzufiihren.

1  Schutzstreifen sind in regelméanigen Abstéanden mit dem
Radverkehrspiktogramm und ggf. Richtungspfeil zu kennzeichnen. Eine

PGV

1117

A-RNO048 - FS RVK Mosbach - Erlauterungsbericht.docx



PGV-Alrutz Stadt Mosbach, Fortschreibung Radverkehrskonzept 2023 - Erlauterungsbericht 37 von 109

Roteinfarbung sollte jedoch nicht bzw. nur an punktuellen Konfliktstellen
vorgenommen werden.

Nach der StVO-Neufassung 2020 gilt ein grundsatzliches Haltverbot auf
Schutzstreifen. Bei Bedarf ist durch eine geeignete Ausschilderung der Haltverbote in
Verbindung mit entsprechender Uberwachung dafir Sorge zu tragen, dass der
Schutzstreifen durchgéngig den Radfahrenden zur Verfiigung steht.

Rechtlich mdglich ist die Kombination eines Schutzstreifens mit einem Gehweg mit
zugelassenem Radverkehr. So kénnen den Radfahrenden je nach individuellem
subjektivem Sicherheitsgefuhl auf der gleichen Stral3e verschiedene Fihrungsformen
angeboten werden. Nach den ERA 2010 wird diese Kombination empfohlen, wenn
damit

1 den Anforderungen verschiedener Nutzer*innengruppen des Radverkehrs
(z.B. Schiler*innen, Berufstatige) oder

1 zeitlich differierenden Verkehrszustanden (Stauvorbeifahrt auf dem Gehweg
bzw. zligige FUhrung auf der Fahrbahn) oder

1 ortlichen Besonderheiten

besser entsprochen werden kann. Diese Losung bietet sich vor allem auch bei hoher
Kfz-Belastung von tber 10.000 Kfz/Tag an.

R
¥ o
AR

Abb. 4-13:  Kombination von Schutzstreifen mit Gehweg, Radverkehr frei (Hameln)
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Gemeinsame Fuhrungen mit dem Ful3verkehr

Die Anlage eines gemeinsamen Geh- und Radweges (Z 240) kommt innerorts in
Betracht, wenn ein Radweg oder Radfahrstreifen nicht zu verwirklichen ist.
Gemeinsame Geh- und Radwege kommen gemalR VwV-StVO aber nur in Frage,
wenn dies unter Berlcksichtigung der Belange der zu Ful3 Gehenden vertretbar und
mit der Sicherheit und Leichtigkeit des Radverkehrs vereinbar ist. Die Beschaffenheit
der Verkehrsflache muss den Anforderungen des Radverkehrs genlgen.

© PGV-Alrutz

Abb. 4-14:  Gemeinsamer Geh- und Radweg (Mosbach, Neckarelzer Strale)

Ist ein Mischverkehr auf der Fahrbahn vertretbar, kommt auch die Zulassung des
Radverkehrs auf dem Gehweg mi t dem Zusatzschild ARadverk
Damit wird dem Radverkehr ein Benutzungsrecht ohne Benutzungspflicht auf dem

Gehweg eroffnet. Hierbei ist die Vertraglichkeit des Radverkehrs mit dem Ful3verkehr

als oberstes Gebot zu verstehen. Daher dirfen Radfahrende auch nur mit
Schrittgeschwindigkeit ~ fahren.  Zudem  missen die  Gehwege den
Verkehrsbedurfnissen des Radverkehrs entsprechen (z.B. Bordsteinabsenkungen).

Im Zuge von Vorfahrtstral3en sind Radverkehrsfurten zu markieren.

Gemal VwV-StVO besteht mittlerweile auch die Mdglichkeit statt einer Ausweisung
als Gehweg mit durch Zusatzschild zugelassenem Radverkehr auch eine Regelung
a | michtbenutzungspflichtiger gemeinsamer Geh- und Radwegfianzuordnen.
Vorteil dieser Losung ist, dass die formale Schrittgeschwindigkeit fur den Radverkehr,
wie bei einer Beschilderung als Gehweg/Radverkehr frei, entfallt.

Diese Losungen erdffnen insbesondere Radfahrenden, die sich auf der Fahrbahn
unsicher fiuihlen, die Mdglichkeit der Gehwegnutzung, wenn andere Formen der
Radverkehrsfiihrung nicht in Frage kommen.

PGV i _
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Auch wenn fir diese Losung in der VwV-StVO keine Breitenanforderungen fur die
Gehwege oder nicht benutzungspflichtigen gemeinsamen Geh- und Radwege
genannt werden, ist doch die Berticksichtigung des Fuldverkehrs in gleicher Weise
wie bei gemeinsamen benutzungspflichtigen Geh- und Radwegen erforderlich. Das
bedeutet, dass die Breiten eines gemeinsamen Geh- und Radweges gemal VwV-
StVO als Mindestvoraussetzung erfillt sein missen.

Fuhrung des Radverkehrs an Knotenpunkten

Die Hauptprobleme zur Realisierung anspruchsgerechter Radverkehrsfihrungen
stellen sich an den Knotenpunkten im Verlauf von Hauptverkehrsstral3en dar.
Insbesondere bei der Fihrung des Radverkehrs auf den Nebenanlagen kénnen
entwurfsabhangig erhebliche Probleme auftreten, die in der Regel mit der Linien-
fuhrung und eingeschrankten Sichtbeziehungen zu den Kraftfahrern zusammen-
héngen.

Zum Abbau dieser Sicherheitsdefizite ist die Verdeutlichung des Vorranges der
Radfahrenden gegenuber wartepflichtigen Fahrzeugen durch eine Verbesserung der
Erkennbarkeit der Radverkehrsfurt und der Sichtbeziehungen zwischen
Radfahrenden und Kraftfahrenden von gro3er Bedeutung. Der Verlauf und die
Ausbildung der Radverkehrsanlage muissen die jeweiligen Vorfahrtverhéltnisse
verdeutlichen.

Diesen Grundsatzen tragt bereits die StVO-Novelle von 1997 Rechnung und be-
stimmt eine sichere Knotenpunktfihrung zu einem wichtigen Kriterium fur die Frage,
ob ein Radweg als benutzungspflichtig gekennzeichnet werden kann. Fir die Fiihrung
des - abbiegenden - Radverkehrs werden in der VwV-StVO 2017 (zu § 9 StVO)
verschiedene Mdglichkeiten genannt. So ergeben sich im Kontext von RASt 06,
ERA 2010 und StVO u.a. folgende Anforderungen und Fihrungsmaoglichkeiten des
Radverkehrs an Knotenpunkten:

Im Zuge von Vorfahrtstral3en sowie an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen
(LSA) sind bei allen Radverkehrsfihrungen aufer Schutzstreifen grundséatzlich
Radverkehrsfurten zu markieren. Schutzstreifen werden an Knotenpunkten
weitergefiihrt und nicht durch Radverkehrsfurten unterbrochen.

Sind die Radverkehrsanlagen mehr als 5 m von der Fahrbahn abgesetzt, geniel3t der
Radverkehr nicht mehr AdeuVofahmsttatesaimfmusd
durch Beschilderung die jeweilige Vorfahrtregelung angezeigt werden.

Radwege sollen rechtzeitig (d.h. etwa 10 - 20 m vor dem Knotenpunkt) an den
Fahrbahnrand herangefiihrt werden. Das Parken von Kfz soll in diesem Bereich
unterbunden werden.

en
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Abb. 4-15:  Radverkehr wird im Vorfeld des Knotens an den Fahrbahnrand und damit ins Sichtfeld
des Kfz-Verkehrs gefiihrt

Bei Teilaufpflasterungen der Einmindungsbereiche untergeordneter Stral3en
verlaufen Radweg und Gehweg im Niveau der angrenzenden Streckenabschnitte
Uber die Knotenpunktzufahrt hintiber. Die Aufpflasterungen verdeutlichen die Vorfahrt
des Radverkehrs und wirken geschwindigkeitsdampfend, wenn die Anrampungen
steil genug ausgebildet sind (z.B. 1.5 - 1:10). Untersuchungen zeigen, dass die
Sicherheit der Radfahrenden durch solche Radweguberfahrten deutlich erhéht wird.

S PGV-Alrtz

Abb. 4-16:  Teilaufpflasterung im Einmindungsbereich einer Nebenstralle (Hannover)

Radfahrstreifen kénnen aufgrund der guten Sichtbeziehungen an Knotenpunkten
eine sichere Radverkehrsfilhrung gewahrleisten. Insbesondere kann dadurch der
kritische Konflikt zwischen rechtsabbiegenden Kfz und geradeaus fahrenden
Radfahrenden gemindert werden. Es ist deshalb vor allem an signalisierten
Knotenpunkten zweckméaRig, Radwege in der Knotenpunktzufahrt in Radfahrstreifen
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Ubergehen zu lassen, z.B. wenn Rechtsabbiegefahrstreifen vorhanden sind oder
wenn den Radfahrenden ein direktes Linksabbiegen ermdglicht werden soll.

Abb. 4-17:  Ubergang Radweg in Radfahrstreifen an signalisiertem Knotenpunkt (Hannover)

Der Einsatz Uberbreiter Fahrstreifen kann in Knotenpunktzufahrten sinnvoll sein
(gof. auch nur begrenzt auf diese Zufahrten), wenn dadurch Flachen fir
Radverkehrsanlagen geschaffen werden kdnnen. Derartige Aufstellbereiche (z.B.
geradeaus/linksabbiegend) erméglichen, dass sich Pkw nebeneinander ohne Ein-
buRe an Leistungsfahigkeit aufstellen kdnnen.

An signalisierten Knotenpunkten sind die Anspriiche der Radfahrenden nach einer
sicheren und attraktiven signaltechnischen Einbindung stets angemessen zu
berticksichtigen. Dabei sind Entwurf und Lichtsignalsteuerung im Hinblick auf die
Begreifbarkeit der Regelung als Einheit zu betrachten.

Durch gesonderte Radverkehrssignale kénnen auch an gro3rdumigen Knoten-
punkten die  spezifischen  Anforderungen der Radfahrenden  (z.B.
Raumgeschwindigkeiten) gut erfasst und Konflikte mit abbiegenden Kfz-Strémen
gemindert oder vermieden werden. Bei kompakten Knoten ist dagegen die
gemeinsame Signalisierung mit dem Kfz-Verkehr zur Reduzierung des
Signalisierungsaufwandes die Regel. Zu Ful? Gehende und Radfahrende sollten dann
zur besseren Begreifbarkeit voneinander getrennt sein. Eine gemeinsame
Signalisierung von zu Fuld Gehenden und Radfahrenden erfolgt grundséatzlich nur

noch mit der AKombi schei bef mitlst8iydebol

Radverkehr keine Signalisierung vorhanden (eigene oder gemeinsam mit
FuRverkehr), gelten fur ihn die Kfz-Signale.

Bei FUhrung im Mischverkehr hat sich die Anlage kurzer Vorbeifahrstreifen in der
Knotenpunktzufahrt bewahrt, die verkehrsrechtlich als Schutzstreifen ausgebildet
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sind. Diese Streifen sollten so lang ausgefiihrt werden, dass ein Vorbeifahren an
mehreren wartenden Kfz moglich ist.

WIE

© PGV-Alrutz

Abb. 4-18:  Vorbeifahrstreifen in einer signalisierten Knotenpunktzufahrt (Bielefeld)

Bei freien Rechtsabbiegefahrbahnen ist durch die ziigige Abbiegemdglichkeit des
Kfz-Verkehrs eine ausreichende Sicherheit und Leichtigkeit fir Radfahrende (und zu
FuR Gehende) nur schwer verwirklichbar. Sie sollen deshalb innerhalb bebauter
Gebiete moglichst vermieden werden. Kommt der Verzicht auf eine freie
Rechtsabbiegefahrbahn nicht in Frage, sollte durch bauliche MalRnahmen eine
weniger zugige Trassierung angestrebt werden. Durch die Anlage von
Radfahrstreifen, die zwischen dem Rechtsabbiege- und dem Geradeausfahrstreifen
verlaufen, kann das Gefahrdungspotenzial fur den Radverkehr gemindert werden.
Solche Radfahrstreifen sollen deutlich markiert und ggf. rot eingefarbt werden.

© PGV-Alrutz © PGV-Alrutz

Abb. 4-19:  Rickbau und Signalisierung eines konflikttréchtigen freien Rechtsabbiegefahrstreifens in
Hannover (links vorher, rechts nachher)
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Eine direkte Fuhrung des geradeaus fahrenden Radverkehrs auf einem
Radfahrstreifen ist auch dann sinnvoll, wenn ein Rechtsabbiegefahrstreifen in die
Signalisierung einbezogen ist.

Aufgeweitete Radaufstellstreifen (ARAS) erleichtern die Sortierung der
Verkehrsteilinehmenden an mit Lichtsignalanlagen gesteuerten Knotenpunkten. Sie
eignen sich insbesondere fur die Zufahrten eines Knotenpunktes mit im Verhaltnis zur
Umlaufzeit langen Sperr- bzw. Rotzeiten. Glnstig sind ARAS vor allen Dingen, wenn
sich die Hauptfahrtrichtungen des Kfz- bzw. des Radverkehrs Gberschneiden, z.B. Kfz
vorrangig rechtsab und Radfahrende geradeaus. Der Konflikt zwischen geradeaus
fahrenden Radfahrenden und rechts abbiegenden Kfz wird dadurch deutlich
gemindert. Auch fur links abbiegende Radfahrende kdnnen ARAS eine sichere
Loésung sein.

Befurchtungen, dass die Leistungsfahigkeit gemindert werden kdnnte, haben sich als
nicht zutreffend erwiesen. ARAS kénnen bei starken Rechtsabbiegestrémen im Kfz-
Verkehr zur Erhéhung der Knotenpunktleistungsfahigkeit dienen, da Radfahrerpulks
schneller abflieRen konnen.

g e N
Abb. 4-20:  Aufgeweiteter Radaufstellstreifen (ARAS) (Hannover)

Fur linksabbiegenden Radverkehr sind besonders an den verkehrsreichen
Knotenpunkten besondere Abbiegehilfen erforderlich. Dazu gibt es mehrere
Loésungsmdglichkeiten, die bei geeigneter Ausbildung ein hohes Maf3 an Sicherheit
und Akzeptanz durch die Radfahrenden erreichen kénnen. Neben dem direkten bzw.
indirekten  Linksabbiegen sind an signalisieten  Knotenpunkten auch
Radfahrerschleusen und aufgeweitete Radaufstellstreifen sinnvolle Moglichkeiten.
Einsatzbereiche werden in RASt 06 und ERA 2010 genannt. Die Wahlmaoglichkeit fur
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Radfahrende zwischen direktem oder indirektem Linksabbiegen kommt auch in der
StVO deutlich zum Ausdruck.

Die Erfahrungen zeigen, dass Radfahrende an Kreuzungen mit indirektem Links-
Abbiegen haufig die Markierungen zunéchst nicht wahrnehmen oder verstehen.
Daher bedarf es zum erfolgreichen Einsatz des indirekten Links Abbiegens der
intensiven Information der Bevdlkerung (z.B. Uber Pressemeldungen, Erlauterungen
auf Webseite der Stadt, Flyer fur Anlieger und als Auslage in Offentlichen
Einrichtungen, Infoveranstaltungen, Kommunikation tber Multiplikatoren wie den
ADFC oder andere radaffine Verbande bzw. Schulen und Fahrschulen).

Kleine Kreisverkehre (AulRendurchmesser ca. 30m) konnen wegen ihrer
geschwindigkeitsreduzierenden = Wirkung die Verkehrssicherheit fur den
Gesamtverkehr oft wirkungsvoll erhéhen. Fir Radfahrende hat sich die Fihrung im
Mischverkehr oder auf umlaufenden kreisrunden Radwegen als giinstige Lésung
erwiesen. Auch der Ubergang eines Radweges zum Mischverkehr im Kreis kommt in
Betracht. Radfahrstreifen und Schutzstreifen dirfen dagegen auf der Kreisfahrbahn
aus Verkehrssicherheitsgriinden nicht angelegt werden.

Zur Fuhrung des Radverkehrs an grofReren innerdrtlichen Kreisverkehren gab
es in den letzten Jahren unterschiedliche Expertenmeinungen und diverse
Untersuchungen. Die Diskussion zur Radverkehrsfiihrung in Kreisverkehren ist im
FGSV-Arbeitskreis "Kreisverkehre” und den hoéheren Gremien noch nicht
abgeschlossen. Aktuell soll auch das "Merkblatt flr Kreisverkehre" der FGSV
aktualisiert werden, aber auch hier liegen derzeit noch keine abgestimmten Aussagen
vor. Ein Vorhaben der BASt beziglich "Einsatz und Verkehrssicherheit von
FuRgangeriiberwegen”, das insbesondere FulRgangeriberwege an Kreisverkehren
untersucht, befindet sich aktuell in der Schlussphase, abgestimmte Empfehlungen
liegen jedoch auch hier noch nicht vor.

Bis diesbezlglich neue Erkenntnisse vorliegen, gelten die géngigen Regelwerke
(RASt 06, ERA 2010), die besagen, dass der Radverkehr im Kreis ebenfalls
bevorrechtigt gefiihrt werden soll.

Innerorts wird generell empfohlen, den Radverkehr im Mischverkehr durch den
Kreisverkehr zu fuhren.

Sollte es aus 6rtlichen Griinden sinnvoll sein, Radwege anzulegen, sollten Fuf3- und
Radverkehr gegenlUber ab- bzw. einbiegenden Fahrzeugen Uber die gleichen
Vorrangregelungen verfuigen.

Fihrung des Radverkehrs in ErschlieBungsstral3en

Zur Anlage attraktiver Verbindungen fir den Radverkehr auf Stral3en abseits der
Hauptverkehrsstral3en stehen vor allem Maflinahmen im Vordergrund, die die
Durchlassigkeit des Verkehrsnetzes gegeniiber den Fahrmdglichkeiten des Kfz-
Verkehrs erhdhen. Die Separation vom Kfz-Verkehr sollte dagegen vor allem in
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Tempo 30-Zonen die seltene Ausnahme bleiben. In jedem Fall ist hier die Aufhebung
der Benutzungspflicht vorhandener Radwege erforderlich (vgl. StVO, 8§ 45(1c)), bei
erheblichen Méangeln sollten die Radwege ganz aufgehoben werden.

Durch Piktogramme auf der Fahrbahn wird die Mdglichkeit der Fahrbahnnutzung fur
den Radverkehr fur alle Verkehrsteilnehmenden verdeutlicht. Diese ist vor allem
sinnvoll, wenn gleichzeitig noch eine nicht benutzungspflichtige Fihrung im
Seitenraum besteht oder bis vor kurzer Zeit noch bestand. Vor allem im
Ubergangsbereich von der Seitenraumfiinrung auf die Fahrbahnfiihrung sollen
Piktogramme die geanderte Fihrungsform verdeutlichen.

Werden bauliche Verkehrsberuhigungsmaflnahmen zur Geschwindigkeits-
dampfung und zur Lenkung des Kfz-Verkehrs vorgesehen, ist darauf zu achten, dass
die Radfahrenden durch diese MaRnahmen nicht unerwiinscht beeintrachtigt werden.
Dies erfordert, dass

1 bei Netzrestriktionen (z.B. Sackgassen, Diagonalsperren an Kreuzungen)
bauliche Durchlasse fiur Radfahrende geschaffen werden oder der Radverkehr
von Abbiegeverboten ausgenommen werden,

1 bauliche MalRnahmen der Geschwindigkeitsdampfung (z.B. Aufpflasterungen,
Versatze) so angelegt werden, dass Radfahrende durch sie nicht oder allenfalls
geringfugig in ihrem Fahrkomfort beeintrachtigt werden,

1 auch bei der Materialwahl ein radfahrerfreundlicher Belag gewéahlt wird.

Fahrradstraen und Fahrradzonen

Insbesondere im Verlauf von Hauptverbindungen fir den Radverkehr durch
verkehrsarme Straf3en stellt die Ausweisung von Fahrradstral3en eine wichtige Form
der Angebotsverbesserung dar. Bei ginstiger Lage im Netz bewirken sie
Bindelungseffekte fur den Radverkehr. Besonders geeignet ist der Einsatz von
Fahrradstral3en auch bei starken Radverkehrsstromen zu bestimmten Spitzenzeiten,
Z. B. zu Schulbeginn- oder -schlusszeiten.

Fahrradstral3en sind im Vergleich zu anderen Malihahmen kostengunstig, da sie in
erster Linie ein verkehrsregelndes Instrument darstellen und oft mit nur
vergleichsweise geringem baulichem Aufwand hergerichtet werden koénnen.
Gleichzeitig sind sie offentlichkeitswirksam und attraktiv und tragen somit zu einer
aktiven Radverkehrsforderung bei.

P@WV
A-RN048 - FS RVK Mosbach - Erlauterungsbericht.docx l,,,



46 von 109 Stadt Mosbach, Fortschreibung Radverkehrskonzept 2023 - Erlauterungsbericht PGV-Alrutz

<

~

© PGV-Alrutz |

Abb.r4-21: FahrradstraRe (Hannover)

Fahrradstrallen dienen in erster Linie der Fuhrung des Radverkehrs auf
ErschlieBungsstraRen. Wird ausnahmsweise Kfz-Verkehr (z.B. Anlieger) zugelassen,
stellen sie eine Sonderform des Mischverkehrs mit einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit fur alle Fahrzeuge von 30 km/h dar. Der Radverkehr darf
dabei nicht geféahrdet oder behindert werden, wenn nétig muss der Kfz-Verkehr seine
Fahrgeschwindigkeit verringern. Der Kfz-Verkehr kann auch in nur einer Fahrtrichtung
zugelassen werden.

Nach der neuen VwV-StVO vom 8. November 2021 kdénnen Fahrradstralen auf
Stralen mit einer hohen oder zu erwartenden hohen Fahrradverkehrsdichte, einer
hohen Netzbedeutung fur den Radverkehr oder auf StraRen von lediglich
untergeordneter Bedeutung fur den Kraftfahrzeugverkehr eingerichtet werden.

Gemall VwW/-St VO gi | t : AEine zu erwartende hohe
dadurch begre¢nden, dass diese mit der Anordr
Ferner sol | mi t dem Zusatz einer Ahohen Net

Bundesrates eine zu erwartende hohe Radverkehrsdichte durch die Netzplanung und
die damit verbundenen Verbesserungsmaflnahmen fir den Radverkehr
berlcksichtigt werden. Die bisher geltende Voraussetzung, dass der Radverkehr die
vorherrschende Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwartend ist, ist entfallen. Eine
weitere wichtige Anderung betrifft das Parken im StraRenraum. Auf Schrag- oder
Senkrechtparken sollte in FahrradstraRen grundsétzlich verzichtet werden.

Daruiber hinaus muss bei der Einrichtung von Fahrradstra3en im Zusammenhang mit
vorhandenen Tempo-30-Zonen das Ende der Tempo-30-Zonen im Ubergang zur
Fahrradstral3e (und umgekehrt) nicht mehr beschildert werden.

Konkrete Breitenvorgaben fir Fahrradstraen sind in den Regelwerken der
Forschungsgesellschaft fur Strallen und Verkehrswesen (FGSV) nicht gegeben.
Allerdings wird darauf hingewiesen, dass fur die Bemessung der Breite einer
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Fahrradstral3e mit Freigabe fir den Kfz-Verkehr der Begegnungsfall Rad + Kfz
anzusetzen i st. Demnach war e gAntageQvond e n
StadtstraCenin (RASt 2006) e i nne notguDadiltea r e
hinaus werden Sicherheitstrennstreifen (baulich oder markiert) zum ruhenden
Verkehr ausdriicklich empfohlenl0,

A Q Gehweg
w S Parken

e Fahrbahn

©
Gehweg- i; 1o

b — & 2 Parken

V : Gehweg

Abb. 4-22:  Prinzipskizze Markierung und Beschilderung von Fahrradstraf3en
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In den AQualitatsstandards fiir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttembergfi wird
ebenfalls das Regelmal3 der Fahrbahnbreite von 4,00 m fir FahrradstraRen auf
Stral3en bis 5,75 m Breite genannt. Daruber hinaus sind nach den Musterlésungen
eine Mindestbreite von 3,50 m sowie punktuelle Engstellen bis 3,00 m mdglich. Erst
bei breiteren Fahrbahnen kann - unter Berticksichtigung eines Sicherheitstrenn-
streifens - das Kfz-Parken am Fahrbahnrand zugelassen werden.

Um den hohen Standards einer Fahrradstral’e gerecht zu werden und fir den

/
R

Radverkehr einen echten AMehrwert fi-Zopmangen¢b

Zu erzielen, sollten sie an Knotenpunkten bevorrechtigt gefiihrt werden.

Allerdings profitiert von dieser Vorrangregelung auch ein evtl. zugelassener Kfz-
Verkehr. Um diesem zu begegnen, konnen zur Verkehrsberuhigung und zur
Reduzierung des Durchgangs-Kfz-Verkehr modale Filter (z.B. gegenlaufige
EinbahnstralRenlosungen, Diagonalsperren) eingesetzt werden (vgl. Abb. 4-23,
Beispiel Hannover (1), rechtes Foto).

Generell wird empfohlen, Fahrradstral3en deutlich zu kennzeichnen und innerhalb
einer Gemeinde im gleichen Gestaltungsdesign (corporate design) einzurichten.
Dadurch ist der Wiedererkennungswert erhoht, und die Besonderheit der
Verkehrsfiuhrung  wird  betont. Eine nach  Regelwerken  empfohlene

10 Ausfiihrliche Informationen und Ausfithrungen zur Anlage von FahrradstraRen sind der Difu

Verdf f ent | i chung AFeaihtrfraaddesnt rfacQendi e Praxisfi (Gerl ach

P@V

A-RN048 - FS RVK Mosbach - Erlauterungsbericht.docx l,,,



48 von 109

Stadt Mosbach, Fortschreibung Radverkehrskonzept 2023 - Erlauterungsbericht

PGV-Alrutz

P@V
1117

Standardausbildung fur Fahrradstral3en gibt es nicht, mogliche Beispiele werden

nachfolgend aufgefihrt.

PGV-Alrutz

© PGV-Alrutz

Beispiel Hannover (1)

Bevorrechtigung an Einmindungen im Zuge einer FahrradstraRe durch flachige Markierung und Vz 301 StVO.

© PGV-Alrutz

© PGV-Alrutz

Beispiel Hannover (2)
Runde Piktogramme in Blau und Richtungspfeile im Straf3

Fahrbahn und den Parkstanden sind farblich abgesetzt gepflastert und dienen als Sicherheitstrennstreifen.

enverlauf. Die Rinnen zwischen der asphaltierten

© PGV-Alrutz

—
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Beispiel Lemgo

Unterbrechung des linearen Parkens am Fahrbahnrand

Fahrgasse (3,5-4 m breit) mit Breitstrichmarkierung (1 m Strich, 1 m Liicke); punktuelle Gehwegnasen zur
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Beispiel Singen (Hohentwiel)
Farblich markierte Linien dienen als Sicherheitstrennstreifen zu Parkstanden. Bevorrechtigung an Einmiindungen
im Zuge einer Fahrradstral3e durch flachige Markierung mit Piktogrammen und Vz 301 StVO

-_'

© PGV-Alrutz

Beispiel Burgdorf (links) und Mannheim (rechts)
Bevorrechtigung an Einmindungen im Zuge einer Fahrradstrae durch flachige Markierung und Vz 301 StVO

% © PGV-Alrutz © PGV-Alrutz

Beispiel Lausitz (Brandenburg)
FahrradstraRe aul3erorts, z.T. mit Freigabe nur fir landwirtschaftlichen Verkehr

Abb. 4-23:  Beispiele fur die Gestaltung von Fahrradstralen

Die Einrichtung von FahrradstraRen besitzt auch als Mittel der Offentlichkeitsarbeit
eine starke Signalwirkung fir den Radverkehr. Dies wird umso mehr verstarkt, wenn
die Eroffnung einer Fahrradstralle auch offentlichkeitswirksam erfolgt.
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Abb. 4-24:  Beispiel fur eine offentlichkeitswirksame Eréffnung einer Fahrradstrale (Stadt Leer)

Mit der im Jahr 2020 in Kraft getretenen StVO-Novelle besteht dartiber hinaus die

Mdglichkeit, grofRere zusammenh® nge nd e B e r eRalerfadzoned | smi

entsprechenden Verkehrszeichen auszuweisen.

ZONE

Fahrradzone (Zeichen 244.4 StVO)

Bei der Einrichtung von Fahrradzonen gelten gemaf Beschlusslage zur VwV-StVO
weitgehend die gleichen Voraussetzungen und Anforderungen wie fir Tempo 30-
Zonen. Es qilt rechts-vor-links, benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen und
Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage sind nicht zulassig. Die Fahrradzone sollte eine
Uberwiegend flachenhafte Bedeutung fur den Radverkehr besitzen.

EinbahnstralRen

Haufig verhindern Einbahnstrafl3en die Verwirklichung durchgehender Verbindungen
fur den Radverkehr im ErschlieBungsstra3ennetz. Radfahrende werden dann
entweder auf zum Teil gefahrliche Hauptverkehrsstral3en verdrangt oder befahren die
EinbahnstralRen unerlaubt in der Gegenrichtung.
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Eine Forschungsarbeit der Bundesanstalt fir StraRenwesen!l, die die
Sicherheitsauswirkungen einer Offnung von EinbahnstraRen fiir gegengerichteten
Radverkehr bewertet hat, zeigt, dass sich diese Regelung weder in Bezug auf die
Zahl noch die Schwere der Unfélle gegeniiber einer Nicht-Offnung negativ auswirkt.
Sicherheitsprobleme mit dem gegenlaufigen Radverkehr treten - auf niedrigem
Niveau - noch am héaufigsten an Einmindungen und Kreuzungen (auch bei Rechts-
Vor-Links-Regelung) mit in die Einbahnstral3e einbiegendem oder diese kreuzendem
Kfz-Verkehr auf und stehen oft in Verbindung mit eingeschréankten Sichtverhaltnissen
(insbesondere durch parkende Kfz). Auf den Streckenabschnitten zwischen
Knotenpunkten sind Unfalle mit legal gegenlaufigem Radverkehr auch bei schmalen
Fahrgassen dagegen sehr selten.

Aufgrund der guten Erfahrungen mit der Offnung der EinbahnstraRen fur den
gegengerichteten Radverkehr wurden mit der VwV-StVO 2009 einschrankende
Bestimmungen weiter reduziert. An den Knotenpunkten ist der gegenlaufige
Radverkehr in die jeweilige Verkehrsregelung einzubeziehen.

Abb. 4-26:  Fur den Radverkehr in Gegenrichtung getffnete EinbahnstralRe (Mosbach, Unterm
Hamberg)

Fir Einbahnstral3en mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von bis zu 30 km/h
ist die Zulassung von gegengerichtetem Radverkehr in der VwV-StVO geregelt und
an folgende Voraussetzungen gebunden:

1 Es ist i ausgenommen an kurzen Engstellen 7 eine ausreichende
Begegnungsbreite (mind. 3,00 m) vorhanden. Bei Linienbus- oder starkerem
Lkw-Verkehr betragt diese mindestens 3,50 m.

11 Alrutz, D.; Angenendt, W. et al: Verkehrssicherheit in EinbahnstraRen mit gegengerichtetem
Radverkehr. Berichte der BASt, Heft V83, Bremerhaven 2001
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1 Die Verkehrsfuhrung ist im Streckenverlauf sowie an Knotenpunkten
Ubersichtlich.

1  Wo erforderlich, wird ein Schutzraum fir den Radverkehr angelegt (z.B.
unubersichtliche Kurven, untergeordnete oder signalisierte Knotenpunkt-
zufahrten).

Gegeniber der VwV-StVO-Fassung von 1997 sind diese Anforderungen aufgrund der
sehr guten Erfahrungen in Bezug auf die Verkehrssicherheit deutlich reduziert.

Die ERA 2010 greifen diese Erfahrungen auf und betonen die Anforderung, dass der
Radverkehr die Einbahnstral3en grundsétzlich in beiden Richtungen nutzen kdnnen
soll, sofern Sicherheitsgrinde nicht dagegensprechen. Dafur wird ein gestuftes
MalRnahmenrepertoire aufgezeigt, das eine Zulassung des gegengerichteten
Radverkehrs auch in StraBen mit einer zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit von
50 km/h erméglicht.

Eine besondere Betonung wird auch auf die Sicherung des gegenlaufigen
Radverkehrs an Knotenpunktbereichen gelegt.

Thematische Handlungsschwerpunkte fir Mosbach

Im umfassenden MalRhahmenkataster zur Wegeinfrastruktur sind fiir die einzelnen
Abschnitte des Radverkehrsnetzes jeweils entsprechende Handlungsempfehlungen
abgeleitet und in Ubersichtlichen Datenblattern aufgezeigt. Die Grundlage fir das
MalRnahmenkataster bilden neben dem beschriebenen Rechtsrahmen und den
Regelwerken insbesondere auch die Qualitatsstandards fiir Radverkehrsanlagen des
Landes Baden-Wiurttemberg (Fassung 2016).

Zusétzlich zu den Datenblattern werden nachfolgend einzelne Themen, die in
Mosbach fir eine geeignete Radverkehrsfiihrung relevant sind, néher erlautert. Dabei
werden neben allgemeineren Themen auch auf konkrete Ortlichkeiten und
entsprechende Handlungsbedarfe Bezug genommen und diese beispielhaft
dargestellt.

Alternative Radverbindung zum eher touristischen Elzuferweg

Der Elzuferradweg verlauft durch den gesamten Kernstadtbereich von Mosbach und
Neckarelz. Er stellt als selbststéandige Wegeverbindung abseits der vom Kfz-Verkehr
belasteten Strallen und als innerstadtische Verbindung entlang vieler fur den
Radverkehr wichtiger Ziele (Schulstandorte, Schwimmbad, Bahnhaltepunkte) sowohl
far den touristischen als auch fir den Alltagsradverkehr eine attraktive Verbindung
dar. Darliber hinaus wird er aufgrund seiner Lage unmittelbar entlang der Elz auch
gerne von zu Fuld Gehenden genutzt. Insbesondere in den Sommermonaten wird der
Elzuferradweg aufgrund der dargelegten Aspekte von vielen Spaziergadnger*innen
sowie Radfahrenden frequentiert. Das hohe Ful3- und Radverkehrsaufkommen fihrt
mit Blick auf die Ausbaubreite von Uberwiegend ca. 2,50 m zu einem grofR3en Konflikt-
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und Gefahrenpotenzial fur alle Verkehrsteilnehmenden. Die bestehenden
Rahmenbedingungen aufgrund der Lage, einerseits unmittelbar in der Néhe der Elz
als Gewasser sowie andererseits unmittelbar neben privaten Grundstiicken und
Grundsticksmauern, verhindern einen durchgangigen Ausbau des Elzuferradwegs
auf Regelbreite (mind. 3,0 m) fur eine Entscharfung der Gefahrensituationen.

Aus diesen Grinden ist eine attraktive und sichere Alternativfihrung des Radverkehrs
mit einer ahnlichen ErschlieBungsfunktion insbesondere fur den Alltagsradverkehr
von grol3er Bedeutung.

Vor diesem Hintergrund erfolgte eine Betrachtung maéglicher Alternativrouten zum
Elzuferradweg fur den Alltagsradverkehr. Eine dabei insbesondere zu
bertcksichtigende Anforderung bestand in dem Finden einer Fihrung in einer
rdumlichen N&he zu den durch den Elzuferradweg angebundenen Zielen. Eine
Herausforderung stellte in diesem Zusammenhang die enge Tallage dar, die nur
wenige alternative Wegeflihrungen zulasst. Fur eine nahere Betrachtung wurden
schlieB3lich eine nordlich der Elz verlaufene (Am Henschelberg, Hammerweg,
Herrenwiesenstral3e, Bahnhofstral3e) und eine sudlich der Elz verlaufene potenzielle
Fuhrung (Bleichstral3e, Eisenbahnstral3e, Hermann-Schulze-Delitzsch-StralRe, Alte
Neckarelzer Stral3e, Industriestrale, Mosbacher Stral3e, Lindengasse, An der
Posthalterei, Rathausgasse, Johannitergasse) bezuglich ihrer Ertlichtigung fur den
Alltagsradverkehr betrachtet.

Abb. 4-27:  Radverkehrskonzept Stadt Mosbach: Alternativenbetrachtung Elzuferradweg
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Die Bestandssituation der nordlichen potenziellen Alternative ist gepragt durch eine
Mischverkehrsfihrung des Radverkehrs in nahezu allen Abschnitten. Diese kann
aufgrund von teilweise hohem Kfz-Verkehrsautkommen (Schéatzung) und zuléssigen
Hochstgeschwindigkeiten von bis zu 50 km/h als nicht vertraglich eingeschétzt
werden, sodass Handlungsbedarf zur Ertlichtigung dieser Verbindung fir die
Ausweisung einer sicheren und attraktiven Alternative zum Elzuferradweg besteht.
Die vorhandenen StraRenquerschnitte lassen in diesem Bereich kurzfristig jedoch nur
wenige (bis keine) Moglichkeiten fir Radverkehrsfihrungen abseits der
Mischverkehrsfihrung zu. Abschnittsweise behindern nach Angaben der Stadt
Mosbach auch mittelfristig nicht wegzurationalisierende Parkstande potenzielle
Ausbauoptionen. Kurzfristig kdnnen zur Attraktivierung der Verbindung auf grof3en
Teilen folglich lediglich Markierungslosungen fur schmale Stralenrdaume (bei
bestehenden Querschnittsbreiten v.a. Piktogrammketten) sowie die Anordnung
reduzierter Hochstgeschwindigkeiten (Anordnung Tempo 30) erste MalRnahmen
darstellen, die zwar eine Steigerung der Attraktivitdt und Sicherheit auf dieser
Verbindung versprechen, jedoch noch nicht unbedingt eine Wahrnehmung einer
Aechtenfi Alternative zum El zuferradweg gew?2h
Hierzu bedarf es langfristig groRrdumige verkehrslenkende Malinahmen zur
Reduzierung von Kfz-Durchgangsverkehren auf dieser Verbindung sowie eine
deutliche Flachenumverteilung des Stral3enraums fiir den Radverkehrl2 zu Lasten
des Kfz-Verkehrs. Fir den Abschnitt Am Henschelberg (abseits der Landesstral3e)
kann jedoch durch die Einrichtung einer Fahrradstraf3e in einem hoch frequentierten
innenstadtnahen Bereich des Elzuferradwegs auch kurzfristig eine attraktive
Alternative geschaffen werden, die zumindest in Teilbereichen eine Entspannung der
Situation herbeifiihren kann.

Eine &hnliche Situation im Bestand lasst sich auch auf der sudlichen potenziellen
Alternative vorfinden. Abschnittsweise bestehende Mischverkehrsfihrungen bei
hohem Kfz-Verkehrsaufkommen (insbesondere Eisenbahnstrale mit seitens der
Stadt Mosbach geschéatzten > 10.000 Kfz/24 h) lassen auch hier Handlungsbedarfe
erkennen. In anderen Bereichen (z.B. Hermann-Schulze-Delitzsch-Straf3e, An der
Posthalterei, Rathausgasse, Johannitergasse) wird die Mischverkehrsflihrung jedoch
auch als vertraglich eingeschatzt. Nachteile der stdlichen Alternative werden, neben
z.T. auch erforderlichen komplexen MaRnahmen zur anforderungsgerechten
Ertichtigung einzelner Abschnitte, insbesondere in der Akzeptanz als potenzielle
Alternative hinsichtlich einer nicht unmittelbar intuitiven Routenfihrung sowie
Gewahrleistung einer Anbindung der entsprechenden Ziele gesehen.

12 Gleichzeitig sollten auch die Bedarfe des FuRverkehrs entsprechend der Empfehlungen geltender
Regelwerke (z.B. Empfehlungen fir FuBverkehrsanlagen 2002) berucksichtig werden.
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Im Fazit kann derzeit keine der gepriften Alternativen als gute Ausweichstrecke fur
den Alltagsradverkehr empfohlen werden. Die Mal3nahmen, die zur Ertlichtigung der
Verbindungen nétig sind, sind im MalRnahmenkonzept enthalten.

Ubergange in der Radverkehrsfiihrung

An der Mosbacher Stralle wurde unmittelbar Ostlich der Clemens-Brentano-
Grundschule bei der Uberleitung des Radverkehrs vom Schutzstreifen auf den fur den
Radverkehr freigegebenen Gehweg zur Geschwindigkeitsreduktion des Radverkehrs
eine bauliche ABremsefi f ¢r den Radverkehr
sollte das Gefahrenpotenzial zwischen dem Fuf3- und dem Radverkehr auf dem
Gehweg mindern, stellt aber fir den Radverkehr ein unverhaltnismaRig hohes
Unfallrisiko dar. Die Freigabe des Gehwegs fur den Radverkehr in diesem Bereich ist
vor allen Dingen fur (langsamere) Schulverkehre zur nahen Grundschule gedacht i
schnellere Alltagsverkehre kdnnen weiterhin die Fahrbahn nutzen. Um diese duale
Fuhrung zu verdeutlichen, wird empfohlen, die Situation umzugestalten. Unmittelbar
vor Beginn der Freigabe des Gehweges fur den Radverkehr (Bestandssituation) sollte
der Schutzstreifen aufgeweitet werden und damit geradlinig auf der Fahrbahn
auslaufen. Zur weiteren Verdeutlichung der angestrebten Fihrung des schnelleren
Radverkehrs auf der Fahrbahn kann zuséatzlich eine fortlaufende Piktogrammkette
markiert werden (siehe Abbildung).

© PGV-Alrutz

Abb.4-28: AFahrradauffangkorbi Mosbacher StraCe
(links: Bestandssituation; rechts: Fotomontage als Empfehlung zur Umgestaltung)

Am Knotenpunkt Schillerstrale/ Pfalzgraf-Otto-StraRe mindet der Schutzstreifen
fur den Radverkehr im Kurvenbereich in einer durchgezogenen Linie des
Bushaltebereiches. Damit endet die Radverkehrsfilhrung abrupt und irritierend. Es
wird empfohlen, den Schutzstreifen vor dem Bushaltebereich auslaufen zu lassen,
sodass der Radverkehr intuitiv auf die Fahrbahn gefuhrt wird und somit kein weiteres
Konfliktpotenzial zwischen Rad- und Busverkehr bestehet (siehe Abbildung).
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Abb. 4-29:  Schutzstreifen am Knotenpunkt Schillerstra3e/ Pfalzgraf-Otto-Straf3e
(links: Bestandssituation; rechts: Fotomontage als Empfehlung zur Umgestaltung)

Markierungslosungen fir schmale Fahrbahnquerschnitte

Viele Stral3en in Mosbach weisen nur schmale Fahrbahn- bzw. Straenquerschnitte
auf. Aufgrund haufig nur geringen Ausbaupotenzials im Seitenraum - bzw. da fir
einen anforderungsgerechten Ausbau erhebliche Eingriffe in den 6ffentlichen Raum
notwendig waren (Entfall von Baumstandorten, Grunderwerb) - koénnen
Markierungslosungen eine  Mdglichkeit  fur  eine  anforderungsgerechte
Radverkehrsfiihrung schaffen.

Zahlreiche Strafl3en in Mosbach verfugen (teilweise bei Berilicksichtigung des Erhalts
von Parkstanden) Uber Fahrbahnbreiten unter 7,50 m. GemaR den skizzierten
Standards kdnnen hier keine beidseitigen Schutzstreifen in Regelbreite markiert
werden. Die Neumarkierung von Schutzstreifen in Mindestbreite gemafl ERA 2010
wird generell nicht mehr empfohlen. Daher sollte sich anderen Markierungsoptionen
bedient werden, um den Radverkehr als Fahrverkehr auf der StraRe sichtbar zu
machen.

Dies kann z.B. durch die Markierung eines einseitigen Schutzstreifens in Regelbreite
(1,50 m) erfolgen, der bei langeren Strecken auch alternierend markiert werden kann.
In Gegenrichtung kénnen Radpiktogramme (Piktogrammkette) markiert werden.
Diese besitzen zwar keine verkehrsrechtliche Relevanz, kdnnen die Fuhrung des
Radverkehrs im Mischverkehr aber verdeutlichen und somit ein groReres
Bewusstsein fur den auf der Stral3e stattfindenden Radverkehr schaffen.

Bei vorhandener bewegter Topographie wird empfohlen, stets das Angebot des
Schutzstreifens fur den langsameren bzw. bergauf fahrenden Radverkehr zu schaffen
und die Piktogrammkette auf der Gegenseite (bergab) zu markieren.
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